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交通运输部关于发布

《邮轮码头设计规范》(JTS170—2015)的公告

⒛15年第能 号

现发布《邮轮码头设计规范》(以下简称《规范》)。 本《规范》为强制性行业标准,编

号 为 JTS170— 2015,自 ⒛ 16年 1月 1日 起 施 行 。

本《规范》第 8.2.4条中的黑体字部分为强制性条文 ,必须严格执行。

本《规范》由交通运输部组织中交第三航务工程勘察设计院有限公司等单位编制完

成 ,由交通运输部水运局负责管理和解释 ,由人民交通出版社出版发行。

特此公告。

中华人民共和国交通运输部

2015年 12月 23日





制 订 说 明

制 订 说 明

随着我国经济社会的快速发展和人民生活水平的不断提高,近年来我国邮轮码头建
设发展较快。为适应邮轮旅游发展的需求 ,有效指导邮轮码头设计 ,规范邮轮码头建设 ,
保障建设技术水平和质量 ,根据《交通运输部办公厅关于下达⒛14年度水运工程标准编
制计划的通知》(交办水〔2014)130号 ),交通运输部水运局组织中交第三航务工程勘察
设计院有限公司等单位编制《邮轮码头设计规范》。   

·

本规范是在广泛调研国内外邮轮码头的基础上 ,总结我国邮轮码头设计、施工、营运

等经验,充分吸收国外邮轮码头设计的技术成果 ,根据国家有关政策要求 ,借鉴其他行业

的相关标准 ,经广泛征求意见和反复修改完善 ,编制而成。

本规范共分 8章 2个附录,并附条文说明。主要内容包括邮轮码头选址、平面布置、
工艺、码头结构与附属设施、配套设施等。

本规范第 8.2.4条的黑体字部分为强制条文 ,必须严格执行。

本规范的主编单位为中交第三航务工程勘察设计院有限公司,参编单位为中交第二

航务工程勘察设计院有限公司、上海吴淞口国际邮轮港发展有限公司、海南三亚凤凰岛国

际邮轮港发展有限公司、招商局漳州开发区有限公司、招商局国际有限公司。本规范编写

人员分工如下 :

1 总则 :程泽坤
2 术语 :程泽坤 金晓博 唐勤华
3 基本规定 :程泽坤 浦伟庆 唐勤华 李 辰 金晓博 马彦勇
4 选址 :浦伟庆 张银苗 白景涛 李 辰 何胜党
5 平面布置 :李 辰 浦伟庆 程泽坤 周 跃 唐勤华 何胜党 张银苗

肖 乾
6 工艺 :唐勤华 周 跃 李 辰 李志茂 王万茂 齐 岳
7 码头结构与附属设施 :曹称宇 金晓博
8 配套设施 :汪正国 袁 航 李华平 罗 雄 李 辰 唐勤华 李志茂

王万茂 齐 岳
附录A:马彦勇 李 辰 周 跃
附录 B:白景涛 金晓博
本规范于⒛15年 8月 5日 通过部审,于⒛15年 12月 zS日 发布 ,自 ⒛16年 1月 1日

起实施。

本规范由交通运输部水运局负责管理和解释。请各单位在执行过程中,将发现的问

题和意见及时函告交通运输部水运局(地址 :北京市建国门内大街 11号 ,交通运输部水
1
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运局技术管理处,邮政编码△OOTs6,电子邮箱:sys616@mα。gov。 cn)和本规范管理组(地     .
址 :上海市肇嘉浜路 s31号 ,中交第三航务工程勘察设计院有限公司 ,邮政编码 :2OOOs2),     i
以便修订时参考。                                    `
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凶
心

1.0.1 为规范邮轮码头设计 ,做

规范。

1.0.2 本规范适用于

时 ,与邮轮和游客相

1.0.3 邮轮码头

J1刂

术可靠、安全适用、节能环保 ,制定本

他种类码头兼顾邮轮靠泊

标准的规定。

总

(改建和扩

应符合本
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2术  语
2· 0。 1 

邮 轮  C岫 se

具有定线、定期航行的并具备生活、娱乐、购物等设施 ,以供游客休闲度假为主要劲能
的海上船舶。

2。 0。 2  由阝轮 访 问 港   Po1t of ca11

以服务挂靠邮轮为主的港口,具各邮轮停泊、游客和船员上下船等基本功能,通常分
布在旅游资源丰富的沿海城市或岛屿。
2· 0。 3 邮 轮 始 发 港  T11m Around Po⒒

以服务始发邮轮为主、兼顾挂靠邮轮的港口,具备邮轮停泊、游客和船员上下船、邮轮
补给、垃圾污水处理、游客通关、行李托运和船员服务等功能,通常分布在腹地人口稠密、
经济发展水平较高、客源丰富、交通便捷的港口城市。
2· ① .4 邮 轮 登 船 梯  %n驷 ay

一种供游客上下邮轮的通道设施 ,其一端与邮轮甲板边缘或舱口连接,另一端搁置于
码头面9也称船梯、舷梯、岸梯等。
2.0.5 登 丿略 桥  Passenger Boarding B盅 dge

一种供游客上下邮轮的专用通道设施 ,其通道一端直接或通过廊道连接客运中心,采
用自动控制通道另一端上下升降和左右移动与邮轮甲板边缘或舱口连接。
2.0.6 客 运 中 心  Temind B碰 dinbo

为邮轮码头游客提供出人境、候船等综合服务的建筑物。
2· 0.7 车 道 边  Curb蚯 de

邮轮码头客运中心外供巴士、出租车和其他社会车辆等上下游客的区域。
2.0。 8 设 计 游 客 量  De⒍ gn猁 Passenger%pacity

邮轮码头一次单向可接纳游客设计
'总
人数,是邮轮码头客运中心各功能区以及停车

场、车道边等设计的主要参数。



3基 本 规 定

3基 本 规 定
3.0.1 停靠邮轮的港口可分为邮轮访问港和始发港 ,其定位应结合港口的地理位置、腹

地社会经济状况与旅游资源、航线分布等条件 ,经综合分析论证后确定。

3.0.2 邮轮码头规模应结合邮轮港口定位 ,根据邮轮旅游发展、航线和航班密度、到港船
型预测和水陆域条件等综合论证确定 ,并应留有发展余地。

3。 0.3 邮轮码头可选择新港址建设或基于既有码头设施进行技术改造。
3.0:4 邮轮码头设计船型的选择应结合邮轮港口定位、航线、水域条件等因素 ,通过船型

分析论证确定。邮轮设计船型的主尺度宜采用实船尺度 ,也可参照附录 A确定。
3.0.5 邮轮码头设计时,邮轮作业标准可按下列规定确定。
3.0.5.1 邮轮进出港航行时,影响航行安全的风速、波高、能见度及流速等因素的控制

标准宜满足下列要求 :

(1)风力不大于 8级 ;

(2)波
高 :横 浪 Jf。%≤ 2.0m,纵 浪 Jf。 %≤ 2.5m;

(3)能见度不小于 1000m;     ∶
(4)流

速 :横 向 流 小 于 1.01n/s,纵 向 流 小 于 2.5m/s。

3.0.5.2 邮轮靠离泊和游客上下船作业中允许风速、波高和能见度等宜符合表 3.0.5

的规定。

表 3。 0.5 邮轮靠离泊和上下客作业标准

注 :①纵浪指船舶纵轴线与波向线夹角小于 H~s° 的浪 ;横浪指大于等于 0~s° 的浪 ;

② 表 中 所 列 波 浪 的 平 均 周 期 :GT≤ 5∞00t时 ,r≤ 6s;GT)sO000t时 ,r≤ 8s;

③Jf+%为波列累积频率4%的波高。

3。 0。 5.3 受灾害性风、浪影响邮轮必须离开码头时,其离泊波高可综合考虑港口水域
条件、码头结构能力以及港作船舶条件确定,离泊波高可采用 1.2m~2.0m。 不考虑风暴

条件系泊的码头,可按大于9级风时船舶离开码头设计。
3

序号 作业 阶段 风力(级 )
波高 Jf。%(m)

能见度 (m)
横浪 纵浪

1 靠离泊 ≤ 7 ≤ 1.2 ≤ 1.5 ≥ 1000

2 上下客

1万 ~3万 GT

≤ 6

≤0.6 ≤0.8

3万 ~5万 GT ≤0.6 ≤0.8

59亍 ~10歹Γ GT ≤0.8 ≤ 1.0

10万 △ 5万 α ≤1.0 ≤ 1.2

>157了 GT ≤ 1。 o ≤ 1.2
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3· 0· 6 邮轮码头可作业天数应按设计船型、作业标准、水文、气象条件,经综合分析后
桷定。

3· 0.7 邮轮码头应根据其所属邮轮访问港或始发港的不同,配置相应的设施。设施规模
和标准应按照安全、经济、适用、便捷、舒适的原则确定。
3·①.8 对于航线和航班密度较大的邮轮始发港,邮轮码头供游客安检、行李处理、办票、
通关和候船等服务设施的布置应满足停靠不同泊位的邮轮得到相对独立服务的要求。
3· 0.9 利用既有码头设施改建的邮轮码 找迂应符合国家现行标准《码头结构加
固改造技术指南》和《混凝土结 等有关规定。
3· 0.IO 邮轮码头应设置安 、救援系统和配置相应
设施。

3· 0· 11 邮轮码头应
3· OJ⒓ 邮轮码头配 客船安全管理规
贝刂》等相关规定。
3.0.13  自阝轮码

公告、引导、标志

3.0.14  
由 阝 轮 码

规定。

、咨询、查询、

助等。

)等的有关

3.0.15  
自 阝 牵 岔

(1)当地

(2)构筑物
(3)由阝车含殉亢
(4)城市依
(5)社会、人

计规范》(GB

防、检崾 保等应崽

蜂
鲫

况 ,配置必

设计规范》(

地形、地质

、周边构筑

口和舱口参数等资料 ;



4 选

址

4.0.1 邮轮码头选址应根据所

和集疏运条件等经综合论

4.0.2 邮轮码头宜选
4.0.3 邮轮码头陆

邮轮码头设施布

4.0.4 自阝车岔石马

头进行改建。

4.0.5 
自 阝 轮

述作业场所

体规划、邮轮码头规模、水陆域条仵

沙运动较弱的水域位置。

头建设规模等,应具备

合选址条件的老码

置,邮轮码头与上

、供电、通信等相4。 0.6 自阝

关配套设施

轮访问港或始

三等作业场

应具备与城 的条件 ,以及
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5平 面 布 置

5· 1一 般 规 定

5· 1.1 邮轮码头平面布置应以城市规划和港口规划为基础 ,合理利用岸线、水域和陆域
资源 ,做到远近结合 ,留有发展余地。

5· 1.2 邮轮码头水域布置应便于船舶进出港和靠离泊作业 ;陆域布置应便于游客上下
船、办票、通关和集散等。
5· 1.3 邮轮码头的进港航道、回旋水域、停泊水域、作业平台、客运中心、停车场、辅助设
施等应根据建设规模、到港船型、上下船工艺、游客集疏运方式以及水陆域条件等合理
布置。

5· 1.4 防波堤和口门的布置应符合现行行业标准《海港总体设计规范》(JTS165)的有
关规定。

5· 1· 5 邮轮码头陆域应根据设计游客量 ,统筹安排客运中心、停车场、集疏运系统等功能
区的规模和布置。

5.1.6 兼顾邮轮靠泊作业的码头应设置游客上下船、口岸、集散等专用设施 ,并应设置游
客专用通道。

5· 1.7 邮轮码头与货运码头相邻时,应设置隔离设施。
5.1.8 邮轮码头兼有客货班轮、滚装等其他功能时,应配置有关设施并符合相应码头规
范要求。

5.2水 域 布 置

5.2.1 邮轮泊位布置可采用顺岸式、突堤式和引桥式(图 5.2.1),并应符合下列规定。
5.2.1.1 采用顺岸式布置时,客运中心应靠近邮轮泊位布置。
5.2.1.2 采用突堤式布置时,客运中心宜布置在突堤上 ,直接对应突堤两侧泊位。
5.2.1.3 采用引桥式布置时,应结合引桥长度、泊位后侧建设水工平台条件和陆域条
件等 ,综合论证客运中心布置。引桥宽度及车道数量应根据交通流量确定。
5。 2.2 邮轮码头与危险品泊位之间安全距离 ,可参照现行行业标准《海港总体设计规
范》(JTS165)中 客运码头的有关规定执行。邮轮码头应布置在危险品、有害物品、干散货
码头的全年主导风向的上风向。
5.2.3 邮轮码头与桥梁的安全距离、邮轮航行时与跨海(河 )构筑物之间的通航净空尺
度、与跨海(河 )高压线、海(河 )底管线等之间的安全距离应符合国家现行标准《通航海轮
桥梁通航标准》(JTJ311)、 《110~∞0kⅤ 架空送电线路设计技术规程》(DLT∞92)等以
6



5平 面 布 置

及国家相关法律、法规的有关规定。

(a)顺岸式布置 (b)突堤式布置

(c)短引桥式布置 (d)长引桥式布置

图5.2.1 邮轮泊位布置型式

⒈ 邮 轮 ;2-客 运 中 心 ;3-码 头 ;4-短 引 桥 (≤ 100m);5-长 引 桥

5.2.4 邮轮码头前沿线方向宜与风、浪、流的主导方向基本一致。无法同时满足时,应满

是控制性影晌因素要求 ,必要时可通过模型试验研究确定。

5.2.5 邮轮码头的回旋水域、停泊水域等区域的布置和尺度宜符合现行行业标准《海港

总体设计规范》(JTs165)的有关规定。当回旋水域布置受条件限制时,应结合邮轮船舶

操控性能经专项论证确定回旋水域的尺度。

5.2.6 邮轮进港航道、船舶制动水域、锚地设计尺度应符合现行行业标准《海港总体设

计规范》(JTS165)的有关规定 ,并应满足邮轮全潮通航要求 ,当需乘潮进出港时,应进行

专题论证。确定进港航道的宽度时应考虑邮轮上层操作台等突出部分对航道宽度的

影响。

5.2.7 邮轮码头泊位长度应符合现行行业标准《海港总体设计规范》(JTS165)的有关

规定。采用作业平台与系缆墩组合布置时,平台尺度应满足设计船型靠泊时游客、行李上

下船和补给、垃圾接收等作业要求。

5。 2.8 邮轮码头作业平台宽度应根据登船工艺、消防救护车辆通行、邮轮补给、行李装卸

等使用要求等 ,经综合论证后确定。邮轮码头采用登船梯时,码头平台宽度应满足邮轮在

低水位停靠时登船梯运行不影响交通通行的要求。

5.2.9 邮轮码头面高程可参照现行行业标准《海港总体设计规范》(JTS165)的有关规
7
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定,并结合游客上下船、货物装卸方便等条件综合论证确定。

5.3陆 域 布 置
5· 3· 1 邮轮码头陆域根据其所属访问港或始发港的不同、规模和功能要求等 ,可设置相
应的客运中心、登船游客行李交接区、车道边、停车场、道路、绿化以及其他辅助设施等,并应进行合理布置。
5· 3· 2 邮轮码头的客运中'b宜靠近

萝客行李交接区宜靠近邮轮客运中心,并宜紧邻车道边设置。 设置挡雨遮阳设施。
5· 3· 3 车道边应包括人行讠 、与车行道之间。车道
边规模应根据设计交通 .0m,单条车行道宽
度 可 取 为 3。 犭 m~3,

5· 3· 4 车道边应合
相互干扰。车道

估算。

少各类车流的

式 (5.3.4砰 )

(5.3.4-1)

(5.3.4-z)

(5.3.4-3)

(5.3.4砰

)

式中 ⒈——车

Ⅳ——车

Jj——第 j

m氵——第 j类

鸟—— 第 氵类 巴士等可取
15m~18m;

g——车道边高峰/

凡——乘坐第 j类车辆
Jj——第 j类车辆平均在车

免
— —
第
j类
车 辆 平 均 乘 载 游 客 数 〖

D——设计游客量 (人 );
JD— — 游 客 离 船 设 计 历 时 (h),可 取 2.5~3。 %;

乃
D—

—

游 客 离 船 不 平 衡 系 数 ,取 1.0~1.2;

JE— — 游 客 登 船 设 计 历 时 (h),可 取 3.0~5.o;

乃E—
—
游 客 登 船 不 平 衡 系 数 ,取 1.1~1.4;

乃工—游客登、离船时间重叠系数,取 1.0~1.2。
5· 3· 5 邮轮码头停车场布置应有利于游客进出客运中心和车辆进出港区。停车场设计
8        Ⅱ

边和登船游客行李茭

数占比(%)t

般人行道宽度可

位长度 (m),

(j=1⋯Ⅳ)



5平 面 布 置

应符合国家现行标准《城市公共停车场工程项目建设标准》(、JS1z8)和《汽车库、修车库、

停车场设计防火规范》(GB sO“ 7)的有关规定。

5.3,6 位于始发港的邮轮码头停车场可按式(5.3.⒍ 1)和式(5.3.6-z)分别估算大中型

客车、小型汽车停车洎位规模。位于访问港的邮轮码头停车场可按式(5.3。⒍1)估算大中

型客车停车泊位规模。

鸟 1

式 中

yl

助E

莎E

厶
1

〃

y

时为小型汽车 ;

时为小型汽车。

5.3.7 由阝 。邮轮码头货运车、

管理类车辆

5.3.8 自阝轮

道平顺衔接。

主干道应与港区外主干

5。 3.9 邮轮码头 ,并应符合下列规定。

5.3.9.1 
辅 助 设 施

5。 3.9.2 邮轮补给堆存 轮对生鲜蔬果、食品饮料、易耗品、药
'品、冷藏品、保税商品等物资补给需求。

5.3.9.3 邮轮码头应设置物资补给的专用车位、运输通道和物资暂存区。
5.3.9.4 邮轮补给的进港、存储、装卸运输应满足口岸的监管要求。

5.3.9.5 邮轮码头废水废弃物应收集处置。

5.3.10 邮轮码头陆域高程应满足下列要求 :
(1)防洪排涝的要求 ;

(2)区域内运输要求 ;

(3)现行行业标准《城市用地竖向规划规范》(CJJ83)的 有关要求 ;

(5.3.6-1)

(5.3.62)

(5.3.6-3)

邺 2=yzε 2∠ 2

宜紧邻码头 ,交通组织

汽车总交

汽车停车

汽车泊位

式 (5.3.⒍ 3)计 算 ,j取 2;

(%),j取 1时为大中型

时为大中型

小型汽

设计应便于游
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(4)与相邻开发地块、市政道路的衔接的要求。
5· 3.II 邮轮码头的陆域平面布置必须考虑应急状态下游客疏散功能要求 ,并设置应急
管理系统。

5.4客 运 中心

5· 4。 1 位于邮轮始发港的码头客运中心可划分为关内功能区、行李功能区、口岸功能区、
关外功能区。各区功能及布置应符合下列规定。
5.4.1.1 关内功能区应包括安检、售票、办票、候船、验票、库房、办公、商业及综合服务
功能。

5.4.1.2 行李功能区应包括行李处理及提取功能。
5.4.1.3 口岸功能区应包括海关、边检、检验检疫功能。
5。 4.1.4 关外功能区应包括上下船、商业及综合服务等功能。
5.4。 1.5 各功能区的丿总体布局和内部布置应与游客、行李进出关流程协调 ,紧凑布置。

5· 4.2 位于邮轮访问港的码头客运中心根据需要应配置相应功能区。
5.4.3 客运中心各功能区设施规模应根据邮轮码头设计游客量、游客上下船设计历时等
确定。各功能区的游客集聚区面积可参考表 5.4.3标准取用。

表5.4.3 游客集聚区使用面积参考标准
功 能 区 游 客 集 聚 区 面积(亻/人 )

关内功能区 办票、候船、验票和安检 1.4~2.3

关外功能区 上下船 1.4~1.6

行李功能区 行李处理、提取 1.6~1.8

口岸功能区 海关、边检、检验检疫 1.0~1.2

5.4.4 客运中心内各功能区宜按照客货分离和空间分离的原则布置,并应符合下列
规定。

5.4.4.1 多个泊位共用一座客运中心时,宜分别设置各泊位的客流路径 ,避免交叉
干扰。

5。 4.4。 2 客运中心采用多层设计时,行李功能区宜设置在建筑物底层 ,并尽量靠近车
道边以及泊位作业区。客运中心应设置楼梯、自动扶梯和垂直电梯升降设施 ,并留有
余地。

5.4.5 客运中心内口岸设施应根据边检、海关和检验检疫部门的实际需要 ,按照节约资
源的原则设计。

5.4.6 客运中心人口处应留有设置防爆及安全检测设备的位置和空间。
5.4.7 客运中心的人口和出口应具各安全疏散功能,防火和疏散应符合国家现行有关建
筑防火设计标准的有关规定。

5.4.8 邮轮码头有条件时应单独设置岸上和船上工作人员上下船、安检、候船等设施。
5.4。 9 客运中心建筑空间布局和结构选型应具有灵活性和通用性 ,并应能够适应临时分
隔等功能需要。客运中心建筑设计可按现行行业标准《交通客运站建筑设计规范》
(JGJ/T60)的有关规定执行。
10



6 工   艺

6  工 艹乙

6.1一 般 规 定

6。 1.1 邮轮码头客运工艺设计应客货分流、减少交叉。客运中心内口岸联检的流程及功
能设计应满足口岸部门的监管和游客顺畅通关的要求。

6.1.2 邮轮码头应选择安全便捷、节能环保型登船设备。

6.2 游客、行李进出流程

6.2.1 邮轮始发港游客、行李进出流程应包括登船流程和离船流程。流程布置宜符合下
列规定。

6.2.1.1 游客登船流程宜按游客到达邮轮码头 ,行李交接 ,进入客运中心安检、办票 ,
检验检疫、海关查验、边检 ,候船和登船进行布置。

6.2.1.2 游客离船流程宜按游客下船 ,进人客运中心人员检疫、边检 ,提取行李、行李

检验检疫、海关查验和离开邮轮码头进行布置。

6.2.1.3 托运行李登船宜按收集行李 ,搬运至客运中心行李专用区域、行李安检 ,检验

检疫以及海关查验、行李集拼和装船进行布置。

6.2。 1.4 托运行李离船宜按卸船至码头 ,搬运至客运中心行李提取专用区域 ,游客提
取行李、检验检疫、海关查验和离开邮轮码头进行布置。

6.2.2 邮轮访问港游客及托运行李的进出港流程根据需要可适当简化第 6.2.1条的

流程。

6.2.3 邮轮码头宜考虑办理落地签证的相应工艺布置。
6.2.4 邮轮始发港游客上下船宜采用登船桥 ,访问港根据实际情况可采用登船梯方式。
6.2.5 邮轮补给和托运行李装卸船可采用叉车、传送带等设各。托运行李的水平运输可
采用行李车或带式输送机方式。

6.2.6 登船设备和登船廊道的工艺布置应不影响托运行李、补给、邮轮垃圾回收等运输
和装卸设各、消防车的通行。

6.3设 施 配置

6.3.1 邮轮码头应配置登船设备、安检设施、口岸联检设施和补给装卸设备等 ,并根据需
要配置行李托运等设施。

6。 3.2 登船桥的选型应根据登船高度、码头尺度、景观效果、潮汐等因素和游客安全、便
捷的要求确定 ,可选择直线型、直线折返型、回转型、直线 L型等登船桥(图 6.3.2)。

11
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|辶

(e)直线 L型登船桥

图63.2 登船桥几种常用型式
⒈客运中心或登册廊桥;2-陆侧轨中心线;3-海侧轨中心线;4ˉ码头前沿线;5ˉ由阝轮;6-转弯平台

`-登
船走道人口;

8¨可升降登船走道

12
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6· 3,3 登船桥的设计应符合下列规定。
6.3.3.1 登船桥的设计可参照现行行业标准《邮轮码头登船桥》(JT/T sO5)的 相关
规定。

6.3.3.2 登船桥岸侧应与客运中心或登船廊桥相连,形成客运通道的封闭管理区域。
6.3.3.3 登船桥的接船范围应能适应不同设计船型上下船甲板位置的变化以及停靠
码头潮位的变化。

6.3.3.4 登船桥的接船口应具备 对接邮轮甲板的功能以适应潮汐和波
浪对上下船位置的影响。

6.3.3.5 
登 船 桥 提 供 1.mm∷ ,净高度应不小于

2.10m,坡度不宜大于 1 无障碍通行的要求。
6.3.3.6 翟吖沿桥
6.3.3。 7 登 船

6.3.3.8 
登 船

6.3.3.9 登 码头相关设施

布置的需要确 选型确定 ,并
应保证设备

6.3.4 
自 阝 轮

6.3。 5 由阝轮
度下 ,踏步应

6.3.6 游客

台登船桥。

在不同坡

门等安全检

查设各。随身

(6.3.6-1)

(6.3.62)

式 中 Ⅳ——随身行

‰——安检通道

v——游客行李系
y——X光机查验速度 (

/ X光 机利用系数 ,取 0,
D——设计游客量(人 );
莎E——游客登船设计历时(h),可取 3J0~5。 Q;

绕A——游客到达安检通道不平衡系数 ,取 1.1~1.4。

6.3.7 邮轮码头办票柜台数可按下式估算 :

r〓÷:台;
式中 r一 设计柜台数量 ;

空 。

(6.3.7)
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D——设计游客量(人 );
凡E—

—
游 客 登 船 不 平 衡 系 数 ,取 1.1~1.4;

彦E—
—
游 客 登 船 设 计 历 时 (h),可 取 3。 0~5。 0;

DP——每个柜台每小时办票游客数(,k/h),取⒛ ~们。
6· 3· 8 邮轮码头配各口岸联检设施时,应符合下列规定。
6.3。 8.1 检验、检疫通道设施设置应满足口岸部门的实际需要 ,宜设置告示牌、公告
栏、健康咨询台、填卡台、红外测温设各、核与辐射检测设各、查验台、禁止进出境物品投弃
箱、视频监控等设施。

6.3。 8.2 海关出、入境通道应设置申报区、游客检查验通道、查验处理区等设施。各设
施应分别满足下列要求 :

(1)申报区设置申报台 ;
(2)游客检查验通道设置红色通道、绿色通道等 ;
(3)游客出境检查验通道配各随身行李 X光机、金属探测门 ;
(4)在客运中心行李专用区域的入口配备大件行李 X光机 ;
(5)在客运中心行李提取区域的出口配各大件行李Ⅹ光机 ;
(6)大件行李 X光机的配各参照式(6.3.⒍ 1)和式(6.3.6,)估算。
6.3.8.3 边检区域应设置引导牌、告示牌、标志牌、填卡台、边检等候区、边检通道等设
施 ,边检通道宜满足下列要求 :

(1)边检通道设置为出、入境双向通道 ;
(2)设船员及工作人员专用通道 ;
(3)边检通道数按式(6,3.8△ )和式(6.3.89)估算。

Ⅳ 〓 1.1do/60            (6.3.8-1)

d=max{号 屁D,号 凡El                     (6· 3· :2)

式中 Ⅳ——边检通道数 ;
莎——每个游客的平均通关时间(血n/人 );

J——高峰小时通关游客数(人 );

D——设计游客量(人 );
彦D——游客离船设计历时(h),取 2.5~3.阝 ;

凡
D—

—

游 客 离 船 不 平 衡 系 数 ,取 1.0~1.2;

莎E—
—
游 客 登 船 设 计 历 时

(h),取 3.0~5.0;

乃
E—

—

游 客 登 船 不 平 衡 系 数 ,取 1.1~1.4。

6.3.8.4 边检太厅等候区面积可按式(6.3.8名 )和式(6.3.8砗 )估算。

⒕ 〓

訾 等                   (6·

3· :-3)

d〓 rnax{和 D,号 凡E}                    (6· 3· :砰 )

14
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式中 ⒕——边检区等候区面积(′ );
J——高峰小时通关游客数(人 );
G— — 每 位 游 客 所 需 面 积 (血

2/人
),取 1.0~1.2;

J——游客在边检区的平均等候时间(血n);

D——设计游客量(人 );
彦D—

—
游 客 离 船 设 计 历 时

(h),取 2.5~3.乃
;

屁 D—
—
游 客 离 船 不 平 衡 系 数 ,取 1.0~1.2;

彦E—
—
游 客 登 船 设 计 历 时

(h),取 3.0~5.0;

尼
E—

—

游 客 登 船 不 平 衡 系 数 ,取 1.1~1.4。

6.3.8.5 联检区内应根据口岸工作的实际需要设置相应的现场执法用房。

6.3.9 邮轮码头托运行李装卸设备根据需要应满足邮轮行李舱口低于码头面时的作业
工况要求。

6。 3。 IO 行李提取区域所需面积可按下列公式估算 :

'⒋

 =笞 +g2乙                                (6.3. 10-1)

仇
〓

争

1        (6· 3· 10-z)

g2=辔 凡2                       (6· 3.10-3)

式中 ⒕——行李提取区域所需面积(m2);
g1——行李提取区域高峰小时游客数(,k/h);

J1——游客在此区域的平均逗留时间(血n),取 5~15;

G— — 每 位 游 客 所 需 面 积 (m2/人 ),取 1.6~1.8;

‰——行李提取区域托运行李`总数(件 );

3——每件行李堆放所需堆放面积(Fnz/件 ),取 0.3~O.5;

D——设计游客量(人 );
莎D—

—
游 客 离 船 设 计 历 时

(h),取 2.5~3。 T~s;

屁1——游客到达行李提取区不平衡系数 ,取 1.0~1.2;

叨——游客托运行李系数(伟/人 ),取 1≈ 2;

乃——托运行李下船批次 ,取 1~3;

尼2——托运行李每批次下船数量不平衡系数 ,取 1.0~1.5。

6.4  补    刍合

6.4.1 邮轮补给堆存区应布置在距离码头较近、交通组织方便的位置。

6.4.2 邮轮补给码头装卸可采用叉车等专用设备 ,设备配置应满足邮轮在离港前 1小时

将所需补给全部装船的需要。

6.4.3 邮轮补给的装卸船设备根据需要应满足补给舱口低于码头面时的作业工况要求。
15
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6· 4· 4 邮轮码头应布置物资补给专用车位、运输通道和相关操作区域。必要时邮轮码头
后方宜考虑补给品仓库的需求。
6· 4· 5 邮轮码头上可设置查验场地对补给货物进行检验检疫。

6· 5 游客通过能力
6· 5· 1 邮轮码头单泊位游客年通过能力可按下式估算 :

(6.5.1)

式中 Ps——邮轮码头单泊位
马
——泊位年营运周

`—

—设计船型客

r—泊位周平
← 设计船

凤——泊位运
6· 5· 2 邮轮码头单

(6.5.2)
式中 Ph——单

缸——安

d——高

⒐——行∷

头游客年通过能力(人￡

(6.3.62)计
算 ;

游客数 ,按

高峰小时 9)计算。

(%);

I6



7 码头结构与附属设施

7 码头结构与附属设施
7.0.1 邮轮码头结构根据地质条件等Π 式、高桩或板桩等型式。码头结构方案
应结合船型、使用要求等经技术
7.0.2 新建邮轮码头结构庞 设计应按现行行业标准

《码头结构设计规范》( )、《码头结构加固改

造技术指南》等的有
7.0.3 邮轮码头

护底的必要性 ,并

情况等确定设置

7.0.4 
码 头 结

卸作业要求。

不同高程的装

7.0.5 
自 阝 轮

7.①。5。 1

7.0.5.2

7.0.6 邮轮

当减少。

7.0.7 茌艹尖

网环。

7.0.8 码头

设锁闭装置。布

压性能。

7.0.9 邮轮码头栏

合比较后确蠃

以及加固改造的邮轮码买

搬运舱门

系船柱的

区域不宜设置护舷。

缆要求 ,泊位

对的区域和游客上下船

时,其盖板应铺设

柱数量宜适

槛应设置系

箱、供水口应

各足够的抗冲

定式栏杆。

17
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8配 套 设 施

8.1集 疏 运

8。 1.1 邮轮码头集疏运道路应纳人港口和城市公共运输服务范围,确保游客交通安全、
快捷。集疏运设施的安排应符合'总体布局 ,统筹近期和远期的关系 ,留有发展余地。
8.1.2 邮轮码头应结合游客交通方式选择情况 ,设置与邮轮码头设计游客量相适应的道
路、交通站点等集疏运设施 ,必要时可通过交通仿真模拟进行论证。
8.1.3 邮轮码头疏港道路设计应符合以下规定。
8.1.3.1 应根据邮轮码头设计游客量、码头集疏运方式计算道路总交通量和设计小时
交通量 ,并确定道路规模。

8.1.3.2 应符合现行行业标准《城市道路设计规范》(CJJ夕 )和《公路工程技术标准》
(JTG BO1)的有关规定。

8.1.4 邮轮码头内部道路和所在港区道路设计应按现行行业标准《海港总体设计规范》
(JTS165)和《港口道路、堆场铺面设计与施工规范》(JTJ⒛6)的有关规定执行。
8。 1.5 轨道交通和公共巴士交通上下客站点宜紧邻邮轮码头客运中心设置。
8.1.6 邮轮码头可根据内部和周边道路情况设置出租车蓄车场。
8.1.7 邮轮码头应设置引导游客的交通标志、标牌。

8.2 供电、照明

8.2.1 邮轮码头的供电和照明设计应符合现行行业规范《海港总体设计规范》(JTS165)、

《交通客运站建筑设计规范》(JC,J/Tω )和《交通建筑电气设计规范》(JGJ⒛3)的有关
规定。

8.2.2 邮轮码头的供电负荷等级应按邮轮码头的规模、性质和重要性确定。邮轮始发港
码头应按二级负荷供电,邮轮访问港码头宜按三级负荷供电。口岸检查、通信、导航和安
全监控系统有关的设施应按一级负荷供电。

8.2.3 邮轮码头供电电源的数量和质量应与其负荷等级相符合 ,并符合现行国家标准
《供配电系统设计规范》(GB∞∞2)的有关规定 ,外部电源不能满足要求时应设置自各电
源。弱电系统的机房应配置 UPS设各。
8.2.4 新建、改建和扩建的邮轮码头和其他种类码头兼顾邮轮靠泊的泊位必须配置船舶
岸电设施。

8.2.5 邮轮岸电设施设计应结合港口的外部供电条件和码头的供电设施 ,确定可靠、经
济、合理的供电方案,并应符合现行行业标准《码头船舶岸电设施建设技术规范》(刀s155)
18



8配 套 设 施

的有关规定。

8.2.6 邮轮码头岸电系统的电压、频率、容量及船岸连接方式可根据设计船型的参数确
定。向国际邮轮供电的码头岸电系统应符合下列规定。

8。 2.6.1 额定输出电压宜为 6.6kⅤ 或 ItkⅤ ,输出频率为ωHz;每个泊位的供电容量
不宜小于 16MⅤA;岸 电电源宜采用固态变频装置。

8.2.6。 2 岸电装置的输出变压器二次绕组应采用星型接线 ,其中性点应通过 M0Ω 电
阻直接接至船舶地。

8.2.6.3 岸电系统应设置监控系统 ,并通过光纤与船电监控系统联网。
8.2.6.4 岸电电源与电网连接点的谐波含量应符合现行国家标准《电能质量公用电
网谐波》(GB/T14M9)的有关规定。
8.2.6.5 每个岸电供电回路应设置单独的计量装置。
8.2.6.6 码头上应设置电缆管理装置。
8.2.7 变电所应设置完各的测量、保护、监控装置 ,配各必要的安全联锁和电力监控
系统。

8.2.8 邮轮码头的照明应符合下列规定。
8。 2.8.1 室外场所照明供电应符合表 8.2.8的规定。

表 8.2.8 邮轮码头室外场所照明要求

注 :表中 Ra为一般显色指数。

8.2.8.2 客运中心等建筑物内的照明设计应符合国家现行标准《建筑照明设计标准》
(GB∞OS4)和《交通建筑电气设计规范》(JC,J⒉ 3)的有关规定。
8.2.9 邮轮码头前沿宜设泊位指示灯 ,其光源应采用 LED。

8.2.10 邮轮码头的防雷接地设计应符合国家现行标准《建筑物防雷设计规范》
(GB mo57)、《建筑物电子信息系统防雷技术规范》(GB⒛m3)、《交流电气装置的接地
设计规范》(GB/T sO∝5)和《港口防雷与接地技术要求》(JT“6)等的有关规定。

8.3 通信、控制与信息

8.3。 1 邮轮码头通信、控制与信息系统的设计方案应综合考虑港口的类型和规模等因素
确定。

s.3.2 邮轮始发港码头应设中央监管集成控制系统。
8。 3.3 中央监管集成控制系统宜设在码头的客运中心内。
8.3.4 中央监管集成控制系统宜集成下列子系统 :
(1)视频监控子系统 ;

19
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(2)安防子系统 ;

(3)火灾报警及消防控制子系统 ;
(4)广播子系统 ;
(5)照明控制子系统 ;
(6)信

'急管理系统(M喝 );
(7)公共告示子系统 ;
(8)岸电监控子系统 ;
(9)其他专用子系统。

8· 3.5 邮轮码头应设置口岸监
8· 3.6 邮轮码头应设置公 信息查询系统宜
包括电话问询、多媒体 列规定。
8.3.6.1 

电 话 问 询 互动式语音
(ⅣR)功能 ,满足查询 成器 ;系统
的出人中继数量、坐

8.3.6.2 
客 运 中 公共信'息

查询网络。

8.3.7 中央监管 《智能建
筑设计标准》(G

8· 3.8 邮轮码头

8· 4.1 邮轮码头应
要求和雨、污水等排

8.4.2 邮轮码头给

防等用水

能。对于改
建或扩建工程 ,应充分

8.4.3 邮轮码头给水设
8.4.3.1 供水水源应优 先采用分质供水
的原则。对于道路洒水、消防

8.4.3.2 生活供水管线宜与消
8.4.3.3 码头船舶供水设施的设置应 和港口配套设施情况综合考
虑确定。

8.4.4 邮轮码头用水量(水质和水压设计应符合下列规定。
8.4.4。 1 邮轮码头及客运中心的船舶供水、生活用水及环保用水量标准和水压要求应
按国家现行有关标准的规定执行。
8.4.4.2 未预见水量应根据码头用水量规模、输送管道的材质、管道敷设方式等情况
综合考虑 ,可按最高日用水量的 10%~3O%取值。
8.4.4.3 邮轮码头及客运中心的船舶供水、生活用水的水质应符合现行国家标准《生
20
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活饮用水卫生标准》(GB W翎 )的有关规定。消防、环保用水的水质应符合现行国家标准
《城市污水再生利用一城市杂用水水质》(GB/T18呢 0)的有关规定。
8.4。 5 外部供水管网的水量、水压不能满足邮轮码头最高日最高时用水或消防用水时 ,
邮轮码头应设置供水调节站。

8.4.6 输配水管道布置宜避开地面易产生不均匀沉降的区域 ,必须穿越时,应采取可靠
措施。

8。 4.7 邮轮码头排水设计应
8.4.7。 1 曲阝轮码头 于改建或扩建工程应按雨、污分

流进行改造设计。 螽水管网系统。没有条件时 ,污

水系统应设置污 回用或排放。
8.4.7.2 

羽 仁 计、工艺布置、码头结构
型式、当地冻

当无法采用重力流

或经综合

8.4.7。

8.4。 8

8.4.8。

规 范 》(G

8。 4.8。

有关规定

筑给水排水设计

范》(GB⒛014)的

、客流情况、地形特

点、当地气

8.4.9 由阝

8.4.9.1 (潮流方向、波浪状况、

位置等因素综合分析雨季主导风向(

确定。

8.4.9.2 排 ,怅管 及基础型式、构筑物布置以

及管线综合要求,应符省 》(GB∞014)的有关规定。排
水管渠出水口处的管、渠顶 水位 ;出水口采用淹没方式时,应考

虑淹没出流对雨水排放的影响。

8.4.9.3 设有提升泵站的邮轮码头的排水系统设置应符合现行国家标准《室外排水
设计规范》(GB mo14)的有关规定。
8.4.IO 邮轮码头及客运中心的消防设计应符合现行国家标准《建筑设计防火规范》
(GB sO016)和《消防给水及消火栓系统技术规范》(GB⒛”4)等的有关规定。

8.5环 保 设 施

8.5.1 邮轮码头的环境保护设计应远近结合 ,留有发展余地 ;改建或扩建主程应充分利
2I

8.4.7。 3

8.4。 7.4

计应采用雨、污分流芾喈

亍国家标准《室外排水设

统宜设置调 各用中水水

排水量设计

污水量标准

下列规定。

符合现行国

合现行国家标准《室外排

根据邮轮码头所在地区

水 口的位置和形式

况、码头及

设施 ,污水经处理
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用现有环境保护设施。
8· 5.2 邮轮码头的平面布置和工艺设计应考虑环境保护要求 ,优先采用无污染和低耗能
的工艺流程及设各。

8.5.3 邮轮码头应设置码头和船舶的废水、废弃物接收处置设施或综合利用所在港口的
接收处置设施 ,废水废弃物的处理宜纳入所在地市政污水、固体废物收集处理系统 ,并应
符合下列规定。

8。 5.3.1 船舶生活污水、舱底油污水的处理应按《国际海事组织怊刀8防污公约》附
则Ⅳ和附则 I的有关规定执行。
8.5.3.2 船舶和陆域的固体废弃物应分类收集处理。
8.5.4 邮轮码头配套建筑物的采暖供热应优先使用市政或区域设施 ,不具各利用集中供
热条件的地区应采用节能设各和清洁能源。空调系统应采用节能环保型设各。
8.5.5 邮轮码头的噪声控制及处理应符合现行行业标准《港口工程环境保护设计规范》
(JTS149)的有关规定。
8· 5。 6 邮轮码头的绿化设计应符合现行行业标准《港口工程环境保护设计规范》(J阝 1匆 )的
有关规定。

8.6安 全 设 施

8.6。 1 邮轮码头安全设施的设置应符合下列规定。
8.6.1.1 邮轮码头应设置安全监控系统 ,并纳人中央监管集成控制系统。
8.6.1.2 邮轮码头应设置系网环和爬梯。

卩·6。 1· 3 邮轮码头大型移动设各应设置防风防台防雷设施。
8.6.1.4 邮轮码头系解缆应布置在安全作业位置。
8,6.1.5 邮轮码头应配备救生设备。
8.6。 2 登船设各接船口和接陆口应设置防坠设施 ;登船设各内通道坡度应满足步行及轮
椅车辆安全通行要求 ,并设置防滑设施。

8.6.3 车辆上、下客区域宜设置人员通行区域和排队区域。
8.6。 4 人行通道应设置安全防护围栏等隔离设施。
8.6.5 邮轮码头应制定针对自然灾害、海损事故、公共安全事件、公共卫生事件等港区应
急预案 ,应急预案应明确事件危害等级及处理方法 ,并纳人地方和部门突发公共事件应急
预案体系中,与所处区域的事故应急预案协调一致。

8.7安 保 设 施

8.7.1 邮轮码头应进行安全保卫设施的设计 ,安保设施包括设置防爆安检、视频安防监      ∴
控、报警、出人口控制、周界防护等。

8.7.2 邮轮码头安全保卫设施可根据其规模按现行国家标准《安全防范工程技术规范》      ∷
(GB⒛m8)的有关规定执行。
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8配 套 设 施

8。 8职 业 卫 生

8.8.1 邮轮码头应设置重大卫生事件处置应急预案 ,并应根据预案设置室内外各区域相

关控制范围的隔离设施 ,以及配置防疫消毒设施。

8.8.2 邮轮码头职业卫生的设计应按现行国家标准《港口工程劳动安全卫生设计规定》

(JT”0)的有关规定执行。
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附录 A 邮轮设计船型尺度
A· 0u'嘟 翳 罗叩僭 墼飒度 一览 表

船 舶 吨 级 GT  / 廴 ~设
计 船 型 尺 度 (m)′ ′

可

客位数 (人 ) 船员数(人 )
吐 总长彡
'口
热 满载吃录

`roooo( 75or - t2soofj 凹 20.0

`⒌

2 \ ≤488 ≤ 159'Y2oooo( rzsot -ztslpt $. / 18311
舆

`
\e -ezz 160~318

∞000(27fO1~髀 00阝妇1ˉ

'

:蝌 卩 7.2` r\rssr 319~424
5oooo(45ool #r@

'
≈
~
”

~
鬼

8.1` rssz\zrs: 425~696
sooooiosoorf rffi, / 2154~帛

p83 697~943
10∞00(8∞ olg~护勤 Oq 8.5 2684~3u96 944~1191
150000(125q犟1-JsOgp) 339.- 39.7 3597~4a剪 1 1192~1591

zzfta{) 3谩覆ⅡIII 47.0 9.3 6400 2166

注 :①凹 系爿

②邮轮码

③!夕免拟(

舶吨级 GT对应 准 ,其客位数为参

型尺度和客位
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附录B 本规范用词用语说明

附录 B 本规范用词用语说明
为便于在执行本规范条文时 格程度不同的用词说明如下 :

(1)表示很严格 ,非这

正面词采用
“

反面词采

(2)表示严格

正面词

反面

(3)对表

正

反

(4)对

这样做的 :

下可以这样做的采用
“
可
”
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附加说明

主

查

范

审

规

要

本

主

编单位、参编单位、主要起草人、

人、总校人员和∷管理组人员名单

主 编 单 位 :中交第三航务工程勘察设计院有限公司

参 编 单 位 :中交第二航务工程勘察设计院有限公司

上海吴淞口国际邮轮港发展有限公司

海南三亚凤凰岛国际邮轮港发展有限公司   ∷
招商局漳州开发区有限公司

招商局国际有限公司∷

主要起草人 :程泽坤(中交第三航务工程勘察设计院有限公司)

浦伟庆(中交第三航务工程勘察设计院有限公司)

金晓博(中交第三航务工程勘察设计院有限公司)
(以下按姓氏笔画为序 )

马彦勇(中交第三航务工程勘察设计院有限公司)
王万茂(海南三亚凤凰岛国际邮轮港发展有限公司)

白景涛(招 商局国际有限公司)

齐 岳(招商局国际有限公司)
何胜党(招 商局漳州开发区有限公司)

李 辰 (中交第三航务工程勘察设计院有限公司)
李华平(中交第三航务工程勘察设计院有限公司)

李志茂(上海吴淞口国际邮轮港发展有限公司)

汪正国(中交第三航务工程勘察设计院有限公司)

肖 乾(中交第二航务工程勘察设计院有限公司)
张银苗(中 交第三航务工程勘察设计院有限公司)

周 跃(中交第三航务工程勘察设计院有限公司)
罗 雄 (中交第二航务工程勘察设计院有限公司)
唐勤华(中交第三航务工程勘察设计院有限公司)

袁 航 (中交第三航务工程勘察设计院有限公司)
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曹称宇(中交第三航务工程勘察设计院有限公司)

主要审查人 :赵冲久

(以下按姓氏笔画为序)

仉伯强、置禹晔、许廷兴、刘慧芳、杨云兰、张振东、季则舟、

郑小楠、郑炜航、胡思唐、童剑锋

总校 人 员 :李德春、吴敦龙、董 方、程泽坤、金晓博、唐勤华、周 跃、
汪正国、李华平、赵 妍、阮 青

管理组人员 :程泽坤(中交第三航务工程勘察设计院有限公司)

浦伟庆(中交第三航务工程勘察设计院有限公司)

金晓博(中交第三航务工程勘察设计院有限公司)

胡千乔(中交第三航务工程勘察设计院有限公司)
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条 文 说 明

门、三亚等地

邮毯殂头是保障邮轮

的补充和元瓿

分为邮轮访问港、始发港

的邮轮码头在资源和设施

计使用中 ,

,避免造成不

位于邮轮始发港的码头

,因此本规范

轮码头,到港邮轮

和游客相关的J

、集疏运等

斌拖设计时制

1.0.】 随着我国人民生活水平的不
靠我国港口愈来愈多 ,上海、

我国水运工程建设发展

下船的关键设施 ,为

提升我国的服务

量 ,因此 ,制定邮

1。 0.2 本规
置、客运工艺

套设施结合

系相关技术

在通

轮访问港

因此本规

经济适用

于母港具各

说,在功能上

所谓母港类

性等因素,并

业 ,针对这种情

满足邮轮安全作亚

1.0.3 本规范是对

技术标准体系相关技术

与现行相关技术规范结合

丿1刂

旅游的人数快速增长 ,国际邮轮航线停

成或正在建设邮轮码头 ,呈现出

靠离泊和游客方便舒适地上

码头设计 ,更好地展示和

用、经济合理、保障质

头的选址、平面布

、环保、安保等配

工程技术标准体

种类型,位于邮

在一定的差别。

功能需要 ,本着

费。事实上 ,由

母港的码头来

中不再专门针对

、游客规模、经济

途等货种码头作

规范的有关规定 ,以

对现行国家和水运工程

中,除了执行本规范外 ,尚需

总
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2.①.8 设计游客量定义为邮轮码头一次单向可接纳游客设计总人数 ,是一个设计设定
值 ,与码头一次单向接纳最大设计船型载客人数有关 ,是邮轮码头客运中心各功能区以及
停车场、车道边等设计的主要参数。邮轮码头接卸邮轮有其特有的规律 ,一般为上午邮轮
到港游客下船 ,中午至下午游客登船 ,一个泊位ˉ天只服务一条邮轮 ,所谓的

“
一次单向

可接纳游客设计冫总人数
”
即为接卸一条邮轮的上船或下船游客的设计丿总人数。邮轮码头

设计中该参数的选用十分关键 ,基本上决定了码头设施的规模 ,是邮轮码头营运商对外经
营宣称的主要服务指标之一。

通常情况下,设计游客量参照以下两种情况选定 :

(1)单泊位邮轮码头设计游客量的取值 ,即最大设计船型的载客人数 +可能下船的
船员人数。

(2)多泊位邮轮码头设计游客量的取值 ,即最大设计船型组合的载客人数之和×折
减系数 +可能下船的船员人数。折减系数是考虑多条最大设计船型同时在港的可能性 ,
认为对该值进行折减较为合理。依据该值确∷定的客运中心各功能区以及停车场、车道边
等设施规模 ,对应的是多泊位邮轮码头设施所需要的总规模。

当邮轮码头每个泊位分别对应布置有客运中心时,该客运中心的游客设计量取值为
该泊位最大设计船型的载客人数 +可能下船的船员人数。
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条 文 说 明

3基 本 规 定
3.0.1 邮轮访问港是以挂靠航线为主的邮轮港口,具备邮轮停泊、游客和船员上下船等
基本功能,一般分布在旅游资源丰富的城市或岛屿。作为邮轮航线的途经点,主要服务游
客上岸观光 ,由于游客行李不需要上岸 ,因此码头设施相对简单。邮轮在港停时较短 ,一
般在 10小时以内,如墨西哥恩森那达等。

邮轮始发港是以邮轮始发航线为主,一般为邮轮航线的起讫点 ,具备邮轮停泊、游客
和船员上下船、邮轮补给、垃圾污水处理、游客通关、行李托运和船员服务等功能 ,多分布
在腹地人口稠密、经济发展水平较高、旅游资源丰富、交通便捷的港口城市 ,如目前的上海

港等。针对国内一些以挂靠业务为主、邮轮始发业务为辅的港口,设计时也应并人邮轮始

发港行列。

邮轮始发港的游客规模、产业集聚效应等对于水域条件、后方土地、集疏运等需求有

别于访问港 ,区分邮轮港口类型的目的主要考虑位于不同类型港口的邮轮码头 ,在资源和

设施配置上存在一定的差别 ,如访问港码头客运中心的候船设施、行李托运、口岸设施等
不必与始发港同等标准和规模 ,否则造成不必要的浪费。因此邮轮港口的类型要结合港
口的地理位置、腹地社会经济情况、旅游资源、航线分布等基本条件确定 ,避免建设造成不

必要的浪费。

3.0.2 港口定位决定邮轮港口建设的地位和服务方式 ,其根据城市发展、区域经济产业
发展、旅游资源储备和建设规划等多方面因素综合确定。

通过相关基础资料收集以及对标国内外相关邮轮港口及城市的发展轨迹 ,可以提出

港口所在城市的邮轮旅游发展预测
`航
线安排和密度、潜在邮轮公司对于到港船舶的安

排。以上指标是细化港口定位 ,明确邮轮港口建设规模的主要参数。

水域条件、后方陆域等自然条件是客观限制性因素,与港口建设的投资成本、回收周

期、建设难度等工程参数有密切关系。

3.0.3 邮轮码头与一般货种码头在选址上的区别在于其服务对象为游客,对安全、舒适、
便捷的要求高 ,因此要求港址所在地的城市集疏运系统能够与邮轮码头方便衔接 ,水陆域

条件和周边配套条件好 ,能够为邮轮和游客提供便捷、舒适的服务。

按照资源节约和环境友好的水运工程建设要求 ,结合我国港口与城市发展的现状和

邮轮运输的特点,利用现有码头设施进行技术改造是经济可行方案之一。这主要是因为

城市的快速发展使老码头已经位于市区,考虑装卸其他货种对城市环境、生活影响较大 ,

可以通过改变功能来进一步提高其社会、经济、环境效益 ;其次 ,这些位于市区的老码头后

方配套条件较好 ,宾馆、商场、旅游休闲距离港口近,交通集疏运便利 ,充分利用老码头结

构和仓库等现有设施进行改造 ,使其成为邮轮码头和客运中心是实现资源节约的重要途
35
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径,如美国洛杉矶邮轮码头、劳德代尔堡邮轮码头等。邮轮码头的设计一定要更新观念 ,
编制组通过调研发现,与国内强调把客运中心建设为城市地标,或大规模拆除老码头卉发
商业设施不同,国外将一些老的旧建筑物改造成为客运中心、博物馆、商业、旅游、餐馆和
文化办公设施等,既适应大型邮轮发展的需要,创造了新的邻水建筑空间,又保留了一个
城市的港口印迹,这种发展模式值得借鉴。
3· 0.4 邮轮设计船型的尺度是决定泊位尺度、水域布置及尺度、水深、上下船工艺等设计
的关键要素,决定着客运中心、停车场等岜 汁船型的客位数是客运中心内设施
规模确定的关键技术参数之一。 经济规模化、获取邮轮经营
利润空间的主要途径 ,根据氵 看 ,邮轮吨位的上限记
录不断被打破 ,如目前的 海洋绿洲号、海洋魅
力号邮轮 ,大型化趋势 过具体实际船型
分析 ,经论证后确定

3.0.5 本条中所

所拟定的,仅供邮
定的设计参数

船舶进出港 主要港口的
实际运营情况 , 明 :风力
控制标准以超 安全开

航限制条件 ,一

标准,大多数在
见度通航

邮轮在码

摇、横摇、回转等

没有针对大型邮

下客作业标准参熙

标准。

根据国内外港

一般不大于 2m。

侈、升沉、纵

我国目前还

靠离泊和上

滚装船相关

允许停泊波高

3.0.7 邮轮码头由于其 设施安排上也存在
一定差异 ,比如 ,对于位于邮 游客量相适应的功能
完善的客运、口岸以及行李送取: 于访问港的邮轮码头来说 ,
主要服务于游客下船上岸参观游览,当 时,相关设施可以从简,因此规范
要求邮轮码头的设计要结合邮轮港口的定位进行。

邮轮码头的建设要体现以人为本 ,快捷方便 ,其建设标准和建设规模又要体现资源节
约,环境友好。国内邮轮码头往往希望把客运中心建设为城市地标 ,以与邮轮的壮观匹
配,而欧洲和北美邮轮码头的调研却未见到其建筑的壮观 ,强调的是便捷、舒适等功能性 ,

主要因为客运大楼建筑无论如何也较难超过邮轮的壮观 ,这可能是国内与国外理念上的
差异。欧洲和北美邮轮码头将一些老、旧建筑物改造成为客运中心、博物馆、商业、旅游、
餐馆和文化办公设施等 ,既节约了资源,又实现了服务功能,因此本条文强调设计的建设
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标准根据邮轮运营的实际需要,合理地确定建设规模,而不强调
一
定要
“
高、大、上”。

根据规范编制组的调研,可以兼顾邮轮码头靠泊作业的码头多为集装箱码头或多用
途码头,如葡萄牙的里斯本港,因为其集疏运系统健全、环境相对干净,可以较好地满足邮
轮和游客对于安全、便捷等有关要求。国内外调研中尚未发现干、液体散货泊位兼顾邮轮
靠泊的案例,因为难以兼顾以人为本、安全、舒适的要求。
3.0.8 邮轮码头客流有工定的规律,即上船时客流持续时间较长,约 3h~5h,下船时客
流相对集中,约 3h左右 ,考虑邮 F2个及以上邮轮泊位连续布置时,
为避免客流在客运中心内 混乱和效率低下等 ,因此本条
文建议对于航线和航 相对独立服务的要求 ,力

求使客流避免交叉 , 率。规范组欧美邮轮码
头的调研结果

3.0.11  由阝辊材凡 结合水上安全要

求配置拖轮及 阿密等邮轮码头
以及欧洲的

上交通船舶

协助。西班

不需要辅助

国内吴

轮进出港均有水

无需进行顶推

靠离码头时,均

艘护航船舶 ,但

拖轮无需进 周边有大量渔

港码头 ,现 进行顶推协助。
3.∶ 0.14  

由 阝

考虑为行动

施等环境需要

有需要使用无

为障碍者以及所

创造了一个方便
的良好环境 ,是 、工个城市的精神

文明和物质文明

定执行。

“ˉ2012)的有关规

、客流与货流交叉

通关时间,提高

仁川邮

那、北美地区 、巴哈马地区

状配置 2艘

轮对于建造年代较早的无

公共设施

障碍的人

边、客运中心、停车场以

行为 ,是社会道德

碍设计按《

37



frFftig*r.qit*4# ( JrS 1 70-201 s )

4选 址

4.Q.1 地区经济和旅游产业发展规划中一般会明确是否以邮轮旅游作为未来城市经济
发展和旅游产业发展的方向之一。通常经济发达、旅游资源丰富的沿海城市拥有较为充
裕的客源储备 ,具各发展邮轮经济、建设邮轮码头的条件。国内现阶段邮轮产业属于新兴
的旅游产业 ,对于上下游产业具有较大的经济拉动作用。但是区域或城市的经济发展方
向、区域所赋予的主要城市功能、邮轮码头各种业态实际发生情况以及拟选址场地的土
地、岸线资源实际供给情况等,对于邮轮及其周边相关产业的拉动作用不尽相同。
比如 ,上海国际客运中心邮轮码头对于其所属的虹口地区周边商业开发带来了较大

的拉动作用 ,三亚凤凰岛国际邮轮码头为其所处岛内房地产开发确立了其在三亚地区房
地产的龙头地位 ,上海吴淞口国际邮轮码头其后方商业开发正在紧密进行中,已建占地面
积约为 38100m2、建筑面积约夕ω0m2零点广场 ,并在周边留出面积约为 12万 m2的场地
作为邮轮相关产业远期开发 ;国内深圳太子湾邮轮码头拟将蛇口港区太子湾片区规划为
集国际邮轮码头、港澳客运码头配套区、滨海特色娱乐休闲区等功能于一体的深劣丨丨市新的
城市名片、

“
海上门户

”
;舟山国际邮轮码头,近期主要将为挂靠港邮轮服务 ,带动区域旅

游产业发展和建设。

北美地区迈阿密、劳德代尔堡 ,欧洲地区巴塞罗那、鹿特丹 ,亚洲地区日本横滨、新加
坡的邮轮码头建设直接或间接带动了区域房地产、商业等相关产业的发展。澳大利亚悉
尼邮轮码头、马来西亚浮罗交怡港、泰国兰察鹏甲港、日本的九州、福冈、韩国的济州、仁川
等都是挂靠为主要邮轮靠泊方式的邮轮码头 ,以上邮轮码头的建设均为当地旅游产业及
相关服务性产业的发展提供了较大的推动作用。

因此,邮轮码头的选址要密切联系区域的经济和旅游产业发展规划等城市规划以及
港口规划。

4.0.3 邮轮码头为游客进出提供安全、便捷服务为主,邮轮码头的陆域面积要根据邮轮
访问港、始发港的性质要求以及拟建设的码头规模等确定 ,以满足相应的码头、客运中心、
停车场、集疏运等设施布置需要。
4.①.4 邮轮码头的服务对象是游客 ,因此 ,邮轮码头的位置要结合邮轮航线、后方旅游资
源和客源等因素选择 ,考虑港址进出客流较大、较集中以及国内城市社会车辆的发展等 ,
因此要求港址需要考虑交通换乘的便利性。一般对于访问港码头来说 ,考虑船舶在港时
间短 ,因此尽可能选择在靠近中心城市 ,或靠近城市的著名景点或商业中心较为合理。
依托老码头改造建设的邮轮码头,配套条件较好 ,距离城市中心较近,建设周期短 ,老
旧设施加固改造成本低 ,是资源节约型港口建设发展的方向。国内类似工程实例较多,如
上海国际客运中心邮轮码头等。
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4,0,5 目前,国内已建的专业化邮轮码头除了厦门东渡国际邮轮码头与集装箱码头毗邻
以外,其他均为独立布置。从国外邮轮码头来看,也尚未发现专业化邮轮码头与油品等危

险品
`有
毒品、有粉尘作业场所毗邻布置,只是有部分集装箱或多用途码头临时兼顾停靠

邮轮。
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5平 面 布 置

5· 1.6 兼顾邮轮靠泊作业
头。当邮轮货船共用泊

是必要的。

设置专用的游

物装卸、堆存对游

5· 2.1 
邮 轮 码

研 ,由于邮轮在

访问港居多的邮轮码

置相应的配套设施

的分离 ,减少货

码头的调

长 ,因此 ,
突堤布置可以

国内邮轮

(1)吴淞口 用大作业
平台 +系缆墩的

(2)三亚凤 式 ,大作业
平台长度约为设计
(3)香港启德

平台宽 100m。
m,后方综合

国外的邮轮码头主

(1)美国的劳德代尔 牙巴塞罗那邮轮码
头等采用突堤式布置形式。
(2)洛杉矶邮轮码头、迈阿密 形式。
5.2.2 为保证邮轮码头具有较好的安全和卫生等条件 ,邮轮码头与危险品货种泊位必须
考虑一定的防护距离。邮轮码头与危险品泊位之间安全距离,现行行业标准《海港总体
设计规范》(JTs165ˉ2013)中没有相应规定,但考虑到邮轮码头与客运码头都是为人服
务,因此要求参照《海港冫总体设计规范》(JTS165)中客运码头的有关规定执行。
5.2.3 国家相关法律、法规主要包括 :《电力设施保护条例》(中华人民共和国国务院令
(第 ⒛9号 ))中关于电力设施的保护和《海底电缆管道保护规定》(中华人民共和国国土
资源部令(第 以号 ,⒛m年公布))关于海底电缆管道保护等相关条例和规定等。
5· 2.5 船舶回旋水域一般布置在泊位附近、方便船舶靠离泊码头或进出港的地点 ,
40
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水域平面布置及尺度要综合考虑地形、风、浪、流、泥沙等自.然环境要素和到港船舶
性能。

在《海港总体设计规范》(JTS165ˉ2013)中 ,对有掩护条件、水流不大和有港作拖轮
配备的港口,船舶回旋圆直径可取(1.5~2.0)倍设计船长。邮轮码头一般选址在有一定
掩护条件的港域,而且大、中型邮轮均配备前后侧推器,船舶操控性能较好,需求的回转水
域较小,且不需用拖轮协助。从国内外邮轮码头资料以及邮轮实际回旋水域尺度资料显
示多在 1.5倍船长以内。根据 邮轮码头回旋水域非常小 ,邮轮港池

与港池外水域呈 9O°角,且 左右 ,且距邮轮泊位约 1.5倍

船长处还横跨一座大 作自如;迈阿密邮轮码头邮
轮的回旋水域约 1.

当回旋水域 国内现有规范基础上

缩小回旋水域
可 以 为

(1.2~1.5)

倍邮轮船长 ,

染 ,当然这要

限制时,需

5.2.6本

于邮轮定

考虑

型宽 ,因此

宽度时,对

资和降低环境污

水域布置受条件

航要求 ,主要基

宽度大于邮轮

轮进港航道的

突出部分对航

道宽度的影 部分时的最大宽

突出部分对航道度 达 C~s.7m,

宽度的影响。

5.2.8 自阝聋岔石马 登船梯为了适应邮

轮不同水位的作 长度 ,以免因斜梯过

短使坡度过陡而影 满足邮轮登船梯运行不

影响码头上交通通行

5.2.9 根据各大邮轮公肓 々卜给等辅助舱口位置均较低。
一般在邮轮水线以上 1m~3m 弘 江大部分地区水位差或潮差较大 ,
如果码头面过高 ,将导致邮轮行李舱 口和补给舱位于码头面以下 ,垂直距离过大 ,不利

于行李和物料装卸作业。因此邮轮码头面高程在满足安全的条件下一般设计得尽可能

低 ,以方便游客货上下船 ,以及使得邮轮货物、补给舱 口位于码头面以上 ,方便货物

装卸。

5.3陆 域 布 置

5.3.1 国内外部分代表性邮轮码头的陆域各功能区布局及规模实例见表 5-1。

4I

水域宽约 1.2倍邮

船舶实际情况 ,其行

轮进港航弑 深度要满足邮

、定船的特 适应候潮待时的需要。

度设计应考

定,航道宽度设计需要考

宽狎m,考虑邮轮上层操

,一般采用邮轮

游客上下船

,因此 ,邮轮码
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表⒌1 代表性邮轮码头陆域功能区布局及规模

吴淞口邮轮码头一期的大巴上下客泊位数为⒛个 ,出租车上下客泊位数 6个 ;三亚
凤凰岛邮轮码头的大巴上下客泊位数为们 个 ;韩国仁川邮轮码头的大巴上下客泊位数
∞个 ;韩国济州邮轮码头的大巴上下客泊位数为⒛个 ;西班牙巴塞罗那港的大巴泊位数
为(22~3O)个。~

经邮轮码头和机场调研 ,国内邮轮码头车道边上下客泊位 ,社会车辆在停车位平均停
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邮轮码头 功能区布局 客运中心规模 城市商业配套 道路规模 停车场规模 绿化

吴淞 口邮

轮码头一期

布置于水上 ,

码头与客运中

心紧密联系 ;后

方商业区与码

头适当分离。

约 ” 000nlz

规划建筑面积

18万 彳 ,已 建

36万 硭

15m,3车道

前方 ⒛ 个大

巴车位 ,30个小

车 车 位 ;后 方

1O0个小车车位

较少

上海国际

客运中心

布置于陆上 ,

码头与客运中

心紧密联系。

约 10000孑

(地下 )
约 8万 lllz

东大名路双向

4车道

⒍0个 犭、车
车位

地面绿化,地

下建筑

三亚凤凰

岛邮轮码头

一期

布置于陆上 ,

码头与客运中

心紧密联系。

约 13000m2
约娴万 nlz(商

业和住宅 )
双向 2车道

⒛ 个大 巴车

位 ,~sO个 小 车

车位

结合商业和住

宅项 目设置,港

区内较少

厦门东渡

邮轮码头

布置于陆上 ,

码头与客运中

心紧密联系。

约⒛000m2 约 6万 mz
东渡路双向 8

车道

⒛ 个大巴车

位,SO个小车车

位 ;另外还建有

地下停车场

较少

巴塞罗那

飞 mind A

布置于陆上 ,

码头与客运中

心紧密联系。

约 %00m2 双向 2车道 ”个大巴车位 较少

韩国济州

邮轮码头

布置于陆上 ,

码头与客运中

心紧密联系。

约 4.2万 亻

场地正在建设
双向4车道

大巴停车位

⒛个 ,小车停车

位⒛个

较少

韩国仁川

邮轮码头

布置于陆上 ,

码头与客运中

心紧密联系。

约%万 m2场
地正在建设专业

化集装箱码头

双向 4车道

可停泊 们 ~

100辆 大 巴 (场

地空旷 )

较少

香港启德

邮轮码头

布置于陆上 ,

码头与客运中

心紧密联系。

约 4万 硭
约 12万 硭 ,

合计 16万 亻
双向2车道

可停泊 100辆

小车 ,硐 辆大巴

较少,楼 内设

置室内绿化

新加坡滨

海 湾 邮 轮

码头

布置于陆上 ,

码头与客运中

心紧密联系。

约 4万
'

约 5万 矿 ,合

计 9万 亻

双向 (4~5)

车道

可停泊犭0辆

小车 ,⒛ 辆大巴

较少,楼 内设

置室内绿化
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留时间(1.5~2.0)血n,出租车辆在停车位平均停留时间(l,8~2,0)血 n,大巴在停车位
平均停留时间(15~⒛ )血n,挂靠港旅行社大巴在停车位平均停留时间(10~15)而 n。

国内邮轮码头车道边上下客泊位设置见表52所示。

5.3.3 邮轮码头的车道边主要指客运中心建筑物边缘用于人车转换的区域。邮轮码头
客运中心外侧的车道边一般布置可参照航站楼⒒TA设计标准,如图5-1所示。

出租、公交及专线车上、下客

调动车道

通行车道

图5-1 建议车道边宽设置(参照航站楼⒕⒕ 设计标准 )

5.3。 4 进入邮轮码头的大巴、短驳巴士、出租车、小型汽车等各类机动车辆在车道边区域
内进行上、下客,实现客运中心内行人流与外围车流的转换。车道边人、车混杂 ,交通行为
复杂 ,是邮轮码头陆侧交通体系中最容易形成

“
瓶颈
”
的地方之一。

车道边需求长度可根据车道边高峰小时游客数、不同交通工具所需车道边长度、乘坐

不同交通工具的游客占比数、不同交通工具对应车道边停留时间,不同交通工具的平均载

客数计算求得。根据统计 ,不同交通工具所需车道边长度见表 5-3。 乘坐不同交通工具
的游客占比数、不同交通工具对应车道边停留时间、不同交通工具的平均载客数可通过对

同城、同类或同体量已运营的综合客运枢纽 (如机场)调研并经综合分析后确定。其中 ,
乘坐不同交通工具游客占比数的确定还需考虑项目周围的集疏运条件。

车道边高峰小时游客数与设计游客负荷、游客离船设计历时、游客离船不平衡系数、
游客登船设计历时、游客登船不平衡系数、游客登、离船时间重叠系数等因素有关。
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表 59 国内邮轮码头车道边上下客泊位设置

邮轮规模

(GT)

每个邮轮泊位增加

社会车辆上下客洎位数

每个邮轮泊位增加

出租车上下客泊位数

每个邮轮泊位增加

大巴上下客泊位数

8万吨及以下 9个 3个 8个

10万吨 12个 4个 10个

15万盹 15个 5个 12个

⒛ 万吨 18个 6个 16个

建筑立面

最小 4诵m 
日0

4.2m    氵
7.4m    丿

t
嵴

表 5名 不同交通工具所需车道边长度

车型 小型汽车 出租车 大巴、短驳巴士

平均车长 4,5m 45m 12m~15m

最小安全停车间距 1.5m~2,0m 1.5m~2.0m 30m

合计 6,0m~6.5m 6.Om~6.5m 15m~18m



$[+trg*iqit*Lfi (JrS 1 70-2015)

根据调研:邮轮到港时,游客离船设计历时约为2.5h~3。 阝h之间。例如美国洛杉矶
93#码头,设计设计游客负荷为3310人 ,游客离船设计历时为2.5h;美国旧金山刀社鸽头 ,
设计游客负荷为2∞0人 ,游客离船设计历时为3h;美国劳德代尔堡 1钾码头,设计游客负
荷为臼O0人 ,游客离船设计历时为3.5h;美国卡拉维尔港 1#码头设计游客负荷为“0O
人 ~⒛O0人 ,游客离船设计历时为 3。 %h。 由于船方基本上采用游客分批次的离船策略,
因此胃船客流较稳定,游客离船不平衡系数在 1.0~1.2之间;
邮轮芎港时,游客登船设计历时约 例如,美国洛杉矶叨鹕 头,设计设

计游客量为3310人 ,游客登船设讠 头,设计游客量为%O0人 ,

游客登船设计历时为 3h;美 人,游客登船设计历

登船设计历时为昆。
时为 5h;美国卡拉维尔港

由于游客到港时 客流主要出现在

1.4。游客的离船
前段 ,主要由 10%~
时间与登船时间存 内车道边存在
2股人流即登船 虑游客登、离
船时间重叠系数

本公式给

相互干扰 ,通常

后的求和计算 ,

5· 3.6 
根 据 调

30)丿冫车;访问∷
、,为 (25~

大中型客车 ~70%,国

外始发港比例相

比取值与港址后
车游客数占

关 ,并应考虑
游客步行离港的情

大中型客车泊位 舶延误作业等特
殊情况下 ,适当放大大

港区管理。

空间,方便旅客和

小型汽车泊位富裕系数 联合布置、船舶延误作业
等特殊情况以外 ,主要考虑到国内 来了到港旅客交通模式比例差
别较大。一般国外邮轮港口设计时,小型汽车停车比例根↓罟实际情况测定 ,或取较大值。
据资料统计,我国沿海邮轮始发港码头停车场设置范围见表 5-4。

各类车流的

如果略去最

为 3h;美国旧金

待代尔      计游客皇

跨度较大 ,除考虑多洎

~11:00】

码头车道边 ,实际设计

通工具的车

车辆所需的

行分区集中布置 ,(5.3.

边长度的分项估算值。

大中型客车

(35~40)″
车 。

比取值 ,国 发港现阶段比例相对较大

研究确定。

应专题研究确

设置是考虑

场规模 ,提

量为“OO人

黟
黪
觥

表⒌4 我国沿海邮轮始发港码头停车场设置范围
邮轮吨级(GT) 单个邮轮泊位配置小型汽车停车泊位数 单个邮轮泊位配置大型客车停车泊位数
50000(45oo1~65000) 75~175 11~25
100000(85001~12500o) 125~295 18~38
150000(125001~175ooo) 160~375 20~45

225282 260~600 28~65
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5。 3· 11 邮轮码头对于旅客上下船、行李运输、补给和垃圾回收作业都有较高的作业时间
控制要求。但邮轮码头也会同时受到多方面的外在因素的影响使得作业无法按照原定程
序进行。应急状态是邮轮码头运营必然发生的一种工况,故在设计时要加以考虑。

邮轮码头应急状态包括邮轮遇特殊情况集中到港、公共安全事故和事件、邮轮突发疫
情等情况。

5。 4.1 邮轮始发港的码头 个功能区,分为关内功能区、行

李功能区、口岸功能区 务、餐厅、酒吧、仓库、免税

店、邮政报刊、外币 布局与游客进出关流程

相协调 ,布置要紧

到达大厅、 厅可以包括商业和

综合服务功能 综合服务功能。

银行、由

邮轮游

服务功能设施。

人以上 ,允许

下船、登船 清理完成后 ,旅

客上船。

汇。上船

已在候船

船存在一定交

区等待登船 ,与

能区规模可根

据此特点 ,

5。 4.2 对

区的设计。

可以较为简单 ,

有些功能甚

5.4.5 客运 能区设计要满足

各部门具体要 置 ,布置公安派出

所或其现场警务 客运中心入境通道

的检疫和边检量流 地签证设施 ;邮轮始发

设置隔离设施。港在客运中心人境通

5。 4客 运 中 心

心设有为游客服

轮的游客了

3h~5h, 行李下船 ,在

船期间,旅客下船疏散和

旅客进人客

尚未登船的

)办票、行李托运 ,并安检后

码头客运中

李不需要下船 ,相关安检

体操作要求 ,在客运

签证、登轮办

置 ,布置公

瞰 游咨询等

遴当位置,斛
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艹乙工

6。 3设 施 配置
‘。3。 2 登船桥有多种分类方式。
(1)按客运中心通道与码头前沿相对位置关系,分为垂岸式登船桥、顺岸式登船桥和

组合式登船桥 ;
(2)按游客在登船设备内行走路径 ,分为直线型登船桥、直线折返式登船桥、直线 L

型登船桥和螺旋通道型登船桥 ;
(3)按游客通道结构形式 ,分为通道两侧不封闭式登船桥和封闭式登船桥 ;
(4)按游客通道地面结构形式 ,分为踏步式登船桥和无障碍式登船桥 ;
(5)按主体结构类型,分为门架式登船桥和非门架式登船桥 ;
(6)按行走机构形式 ,分为轨道式登船桥和轮胎式登船桥 ;
(7)按主体机构的运动轨迹 ,分为整体平移式登船桥和旋转伸缩式登船桥(类似机场

登机桥)。

一般来说 ,登船桥适用手专业化邮轮码头;邮轮登船梯适用于一些非专业化邮轮码
头、船型较小或一些专业化邮轮码头的初期 ,专业接船设备尚未到位或者甲板或舱口位置
与码头地面标高接近的场合。

本规范按照(2)进行分类 ,见图6-1~图 6砰。

图⒍1 垂岸式登船桥(直线型 ) 图62 顺岸式登船桥(直线 L型 )

6.3.6 游客安检通道随身行李 X光机数量主要与安检通道高峰小时游客数、游客行李
系数、Ⅹ光机查验速度、X光机利用系数有关。
安检通道高峰小时游客数主要发生在游客上船流程中,其值主要与设计游客量、游客

登船设计历时及游客到达安检通道不平衡系数有关。根据调研 ,游客上船设计历时约为
3h~5h之间,例如 ,美国旧金山夕#码头 ,设计游客量为⒛00人 ,游客登船设计历时为
46
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3h;美国劳德代尔堡 18#码头,设计游客量为ω0O人 ,游客登船设计历时为 5h;美国卡拉
维尔港 1#码头设计游客量为“OO人 ~⒛0O人 ,游客登船设计历时为 5h。 游客到达安检
通道不平衡系数一般取 1.1~1.4,主要是考虑到客运中心开放前的早到游客约占设计游

客负荷的 10%~40%。

图⒍3 顺岸式登船桥(直线折返型 ) 图 6砰 螺旋式登船桥 (回转型 )

游客行李系数主要是指每个游客随身携带行李的件数 ,主要与当地游客的旅行习惯、

旅行季节、邮轮航线的长短等因素有关 ,取值一般为(1~2)伟/人。
X光机利用系数主要是考虑了查验人员的上岗率及 X光机设备故障率 9取值一般为

0.80~0.95。

案例 :美国旧金山”#码头 ,设计游客量为 %OO人 ,游客登船设计历时为3h,行李系
数为 1.5,X光机利用系数取 0.9,Ⅹ 光机查验速度为锅0件'/h,游客到达安检通道不平衡
系数取 1.2,计算结果为 3.6,实际布置4台 Ⅹ光机。
6.3.7 邮轮码头办票柜台数与设计游客量、游客登船设计历时、游客登船不平衡系数以

及每个柜台每小时办票游客数等因数有关。由于国内外邮轮票务系统等情况的不同,国

内外每个柜台每小时办票游客数存在一定差异。

根据调研 ,办票柜台数与邮轮规模的关系见表⒍1。

6.3.8 (1)关于边检通道计算公式(6.3.8△ )和式(6.3.8-z),计算基础为游客离船进港

和登船出港使用同一边检设施 ,此举可以充分优化资源配置,节约成本。
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表 6ˉ1 办票柜台数参考表

邮轮规模 (GT) 办票柜台数 (个 )

50000(45001 ~6500o) 30~40

100000(85001~125000) 60~70

150000(125001~175000) 70~80

225282 80~90
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如果出境边检通道与人境边检通道使用2套边检设施 ,参照此公式计算时,注意高峰
小时通关游客数 d的计算有所不同,出境与人境分别计算即可,不必取两者的高值。
边埤通道数与每个游客的平均通关时间、高峰小时通关游客数等因素有关。其中高
峰小时通关游客数与设计游客量、游客离船设计历时、游客离船不平衡系数、游客登船设
计历时、游客登船不平衡系数等因素有关。
根据调研:邮轮到港时,游客离船设计历时约为2.5h~3.阝 h之间,例如美国洛杉矶

93#码头,设计设计游客负荷为 3310
Ⅳ 为
2.5h;美 国 旧金 山 ” #码头 ,

设计游客负荷为“OO人 ,游客 尔堡 18#码头 ,设计游客负
荷为“O0人 ,游客离船设计 设计游客负荷为臼0O
人 ~⒛OO人 ,游客离船设讠 分批次的离船策略 ,
因此离船客流较稳定 ,

根据调研 ,游客 的随机性较大 ,
因此上船客流很不 的早到游客
引发 ,因此登船不

案例 :三亚
历时为 3h,

游客到达不平衡 数取 1.1,
每个游客的平

(2)关于边 客离船进
港和登船出港

如果出境边 计算时,注
意高峰小时通关

高值。
取两者 的

边检大厅 边检大厅的
平均等候时间等因 客离船设计历
时、游客离船不平衡 有关。
6.3.9 大型邮轮的行

一 般 约 为
1.1m~

3.5血 ,对于潮差较大的邮 置低于码头面的工
况。因此,托运行李的装卸删 要求:(1)行李舱口高于
码头面 ;(2)行李舱 口低于码头甙
6.3.IO 行李提取区域所需面积与行李 小时游客数、每位游客所需面积、游
客在行李提取区域的平均逗留时间、游客托运行李系数、行李提取区域托运行李总数、每
件行李堆放所需堆放面积等因素有关。其中行李提取区域高峰小时游客数与设计游客
量、游客离船设计历时、游客到达不平衡系数等因素有关,行李提取区域行李'总数与托运
行李下船批次和托运行李每批次下船数量不平衡系数有关。
游客在行李提取区域的平均逗留时间一般不大于 15血n。 游客托运行李系数一般为
(1~2)件/人。邮轮码头旅客行李数量较大,一般不采用类似机场的行李转盘供旅客提
取行李,而是采用在旅客下船前将行李预先堆放在行李提取区域,供游客自行提取,托运
48

计历时为 3h;美国

以下工况的

.3,游客离 .5h,游客离
笱s,计算 15.7,实际布置 16条边检

.8-3)和
式
(6.3.8-4),设

讠

检大厅 ,此

用 2个独立的边检大厅 ,
同,出境与人境分别计算

中高峰小时通关游

船设计历时、

。由于船方

现行李
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行李一般按批次下船,下船批次一般为 1~3,托运行李每批次下船数量不平衡系数一般
在 1.0~1.5之间,行李提取区域每件行李堆放所需堆放面积一般为(0.3~0.5)矿/件。
案例:美国旧金山”#码头,设计游客负荷为“00人 ,游客离船设计历时为 3小时 ,
游客到达行李提取区域不平衡系数取 1.2,每位游客所需面积取 1.8硭/人 ,游客在行李提
取区域的平均逗留时间取 8血n,游客托运行李系数取 2r+/人 ,托运行李下船分 3个批
次,托运行李每批次下船数量不平衡系数取 1.2,每件行李堆放所需面积取 0.5′/件 ,计
算结果为 1290m2,实际布置

6.4.2 
根 据 国

清场、登船桥移

时 ,在此期间将进行码头

卸作业要在船舶离港

前 1小时完成

6.5.1 根

特点。

游客上船离港的

邮轮

季与旺季

邮轮

长假的邮

航线、旅游的淡

于平均数。 供 1艘 10万吨级
和 12万 。5万人次 ,其靠离

月分布图见图6刁。泊艘次月分

3

30

25

⒛

15

图65 吴淞口邮轮码头 2014年邮轮靠离泊艘次月分布图

本邮轮码头单个泊位通过能力估算公式基本能够体现了邮轮码头的上述运营特点。
案例:某港建有 1个 15万 GT大型邮轮泊位,设计船型的客位数为360O人 ,设计船型
的实载率为⒛%,泊位年运营 sO周 ,泊位周平均靠离泊 4艘次,泊位运营不平衡系数

49
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1.5,根据本公式计算,该泊位的游客年通过能力估算值为臼万人次。
鉴于邮轮码头各泊位营运时,游客进出所使用设施的相对独立性,因此,对于多泊位
邮轮码头的游客通过能力可以先分别计算各泊位通过能力,然后求和即为邮轮码头的游
客年通过能力。

周三  周四  周五  周六  周日

图⒍6 吴淞口国际邮轮码头⒛14年邮轮靠离泊艘次周分布图

图 6孑 吴淞口国际邮轮码头⒛14年单泊位周平均靠离泊艘次月分布图
6.5.2 由于邮轮码头内有多个游客集聚点 ,如游客安检点、办票点、游客通关点、行李提
取点等 ,由于各个集聚点的设各、设施配置均有所不同,因此各集聚点较难达到统一的游
客通行能力。理想中的邮轮码头设计应使各集聚点的游客通行能力基本一致、均方差
最小。

本规范定义的邮轮码头单位时间游客通过能力实际为上述游客集聚点高峰小时游客
通行人数的最小值。

实际设计中一般办票点的游客通行能力均大于游客安检点的通行能力 ,因此本公式
中未考虑高峰小时办票点的游客通行能力。
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马头结构与附属设施

7.0.3 现代大型邮轮包括客货滚装船均配置有动力强劲的侧推 ,使其具备良好的操船能

力和靠离泊码头的能力。但是 ,使用侧推时会产生强大的水流冲击力 ,如果没有设置适当

的防护措施 ,重力式码头结构的基床、桩基式码头的接岸护坡结构均有可能被破坏并进而

影响码头的结构安全。因此 ,条文要求对于邮轮码头设计时要根据邮轮侧推器产生的水

流速度、码头前沿水域底质情况等确定设置护底的必要性 ,并进行相关设计。

7.0.4 邮轮码头的行李、生活用品等在舱门与码头面间装卸时 ,由于水位变化 ,舱门甲板

面与码头面高程往往不一致 ,有时相差很大或者存在舱门甲板面低于码头面情况 ,当舱门

与码头前沿水平距离有限时,难以通过搁置钢结构等方式形成斜坡通道 ,故物件既不能直

接上下取放 ,又不能直接水平进出或通过斜坡输送 ,这是邮轮码头与货运或普通客运码头

在装卸方面的不同之处。当舱门甲板面低于码头面时,物品装卸一般采取升降装置,码头

面前沿与船舷间要留有适当距离 ,使升降装置 (如叉车的叉货装置)能够具有工作空间。

因此在码头结构前沿的布置时可在布置护舷位置局部外凸,或在护舷选型时核算码头面

前沿与船舷间的距离 ,两者综合考虑确保码头面前沿与船舷间留有合适的空间。例如 :上

海吴淞口邮轮码头的护舷面距离码头前沿线为 2。 “m~2。 甾m,三亚凤凰岛邮轮码头的

护舷面距离码头前沿线 ,为 2。笏m。

7.0.6 邮轮船型一般较大,停靠码头时安全要求较高 ,由于船舶物品搬运舱门和旅客上、

下船相对应的码头区域不便于系缆 ,可适当减少系船设施 ,因此船舶对艏艉缆带缆要求较

高,需要设置充足的系缆设施 ,满足带缆要求 ,方便船舶装卸作业。调研发现 ,邮轮系缆一

般只在艏艉各带 3组缆绳 ,分别系在 3组系船柱上 ,美国部分邮轮码头泊位端部集中并排

设置 3只系船柱。
7.0.7J。 0.8 码头前沿区域为物品装卸等作业区域 ,因此 ,邮轮码头前沿与船舶物品搬
运舱门相对应的区域和游客上下船区域的护轮槛 ,出于安全考虑需要设置系网环 ,以便挂

安全网防护人员及货物落水。

码头前沿区域为物品装卸等作业区域 ,障碍物过多将影响作业 ,且该区域接电箱、沟盖板

等易受到损坏。

7.0.9 邮轮码头设有登船廊桥时,码头面为非游客到达区域 ,故栏杆等无特殊要求。邮
轮码头采用登船梯时,码头面是游客到达区域 ,应根据集散需要 ,用栏杆进行功能区隔离。
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8配 套 设 施

8。 1.2 根据调研 ,国内外 异 ,直接影响港口集
疏运道路规模的确定 , 期各种工况进行交
通组织模拟。微观

体交通流情况和节
较直观的了解整

》交站/点等建模 ,
分析各种交通条

8.1。 3 根据

邮轮码头疏港道路 社会车辆以及为邮轮
提供物资运输的货车等通行 功能区。
8.1.5 轨道交通和公共巴士交逼 设置的目的就是方便游客进人
客运中心办票或出客运中心马上乘坐公共交通 ,减少拖带行亍李行走所带来的不方便。从
邮轮码头调研看 ,部分邮轮公司在铁路、航空、客运码头站点设置有为乘坐邮轮的游客直
接办理快捷手续的场所 ,值得国内邮轮码头营运时借鉴。

8.2 供电、照明

8.2.2 国际邮轮码头的航班时间一般都比较精确 ,在泊时间较短 ,除始发港外一般 10小
时以内,要求通关时间尽量短 ,口岸检查系统的电源必须保证 ,而通信、导航、安全系统关
系到航行安全和公共安全 ,对电源的要求等级较高,参见《交通建筑电气设计规范》
52

澄魏蔚潜唧罗暂蹩曦庐式有
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隔糍缟踺婴 建模
。通饔鳓躐     构成、
交通运彳黠黠以曩黪的蜃鞒交通设计

邮轮码耨躔鼾鳢黠鲫骺曩蟛量需求统
我国沿海由嘎曦蠛鐾鲞鋈氵龊龌箸鹳交通量需求

每个邮轮泊位增加交

丰呦 为遐甚躇甾租车、

P连接主干道与区内停车
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(JCJ z3)第 3.2.2条。
8.2.4、 8.2.5 第8.2.4条为强制性条文。根据调研 ,邮轮码头设置岸电设施是一个必然
的趋势,发达国家的许多邮轮码头已经或正在准备安装岸电设施。交通运输部在《公路
水路交通运输节能减排

“
十二五
”
规划》中也明确提出

“
推广靠港船舶使用岸电。鼓励新

建码头和船舶配套建设靠港船舶使用岸电的设各设施,鼓励既有码头开展靠港船舶使用
岸电技术改造,以及船舶使用岸电的技术改造。在国际邮轮码头、主要客运码头以及有条
件的大型集装箱和散货码头实现靠港船舶使用岸电

”
。在《船舶与港口污染防治专项行

动实施方案(2015~⒛20年 )》 全国主要港口SO%的集装箱、客
滚和邮轮专业化码头具备 部行业标准《码头船舶岸电

设施建设技术规范》( 也规定 :“新建集装箱码
头、干散货码头、邮 汁和建设中包含码头船
舶岸电设施内容

”

8.2.6 
目 前 与

IEC/ISO/IEEE
国际标准主要是

Shore Connection
( HVSC) Sys 供电的岸电系
统提出了相

根据调

电容量需求

员近千人 ,供

80005-1(Utiliˉ

ty connection stem-General

zOMⅤA考 虑 ;

的容量不宜小

型中性点应通

requirements)

IEC/ISO/

过M0欧姆的
为了确保岸 完善的电力监控

系统,并与船舶电 一般都综合在动
力电缆内 ,采用光纤 E80005~1第 7.3.4条

也要求船舶接电插座和

邮轮岸电与船电的交接 配各将电缆送上船舶的电缆
管理装置 ,并起到保护电缆的作崩 用固定式 ,适用于船型单一的邮轮
码头。当船型种类较多,船舶的岸电连接点位置不确定 ,固定式电缆管理装置不能满足要

求时,可采用移动式电缆管理装置 ,一般为车载式或拖缆式。
8.2.8 邮轮码头泊位区域的人员活动比较频繁 ,还有货物补给等作业 ,因此照度要求比
其他码头稍高。引桥和道路的标准参考《城市道路照明设计标准》(CJJ笱ˉ20“ )中城市
次干道的标准。

邮轮码头客运楼属于港口客运站 ,《交通建筑电气设计规范》(JGJ⒉ 3ˉ2011)对港
口客运站内的各功能区域的照明设计已有明确的要求。

目前北美已

于 16MⅤA。

舶供应岸电的能力。

船舶方的插座 ,因此

art1:Hi

A以上 ,超

。5万吨以上 ,载客超过
的容量需求更大。IEC/

Pa⒒ 1: Hi nnection ( H

过 10MW,因此条文要求

电气系统的

网。由于岸

″
/lˇ ¨ ¨ ˇ

/J``珥

码头时 ,应在工程

避免电磁干扰。

鲞
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8· 2· 9 主要用于辅助定位 ,间距约为 30m。

8。 3 通信、控制与信息
8· 3.1 对于邮轮始发港码头,其通信、控制与信息系统需要按照满足邮轮作业的需求进
行全面系统的配置 ,对于邮轮访问港码头在通信、控制与信息系统仅需满足邮轮挂靠作业
要求进行简洁配置 ,二者在内容上、集成上都存在一定的差异 ,因此确定设计方案需要考
虑这些因素。

8· 3.2 中央监管集成控制系统基于成熟的信息与控制技术以及管理、决策手段 ,建立统
一的信息平台,实现各子系统统一的监控和管理。

中央监管集成控制系统把码头各建筑物内的各个子系统 ,由独立分离的状态 ,集成为
一个相互关联、完整协调的综合系统 ,使中央监管集成控制系统的资源分配合理、信息高
度共享 ,实现各个子系统间的联动控制。
8.3。 8 ⅤHF无线电话一般用于船舶进出港、靠离码头、勤务通信和近距离的通讯联络。

8.4 给水、排水与消防

8· 4.3 本条基于节约水资源、优先分质供水的要求 ,考虑水资源的重复利用。邮轮码头
内生活用水除船舶上水外 ,普遍较小 ,而消防水量相对较大 ,供水压力不同,同时由于消防
用水长时间不用 ,水质很难保证。由于邮轮人员较多 ,为确保人员饮水安全 ,保证水质 ,在
综合比较下 ,分开敷设各供水管线比较合适。
8.4.4 邮轮作为移动的宾馆酒店 ,拥有客房、餐饮、娱乐等设施 ,每天需要消耗大量的淡
水资源。现行国家标准《建筑给水排水设计规范》(GB∞015=2010)中规定宾馆客房类
游客、员工用水标准,游客取(2∞ ~佃0)1/床位 ·d,员工取(80~100)1/人 。d。
根据皇家加勒比国际邮轮公司及歌诗达邮轮公司所提供的数据 ,分析各船型的人员
配置情况如表 89。

根据分析 ,邮轮平均客位数与船员数之比约为(2.5~3.5)△ 。
表82 各船型的人员配置情况

序号 船型(GT) 客位数(人 ) 船员数(人 )

1 220000 6360 2394

2 160000 4905 1300

3 140000 3807

4 110000 3800 1100

100000 3470 1068

90000 2502 859

80000 2730 852

70000 2074 761

9 50000 1776 590

10 30000 802 373
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8o4· 5 由于邮轮公司为提高经济效益 ,一般要求邮轮在港靠泊时间比较短 ,而邮轮到港
时需要在短时间内补充大量淡水。根据调研 ,一般要求供水设施满足(1OO~150)m3/h

的供水能力 ,而市政供水管网压力一般偏低 ,为满足船舶在港时间的水量补给要求 ,一般

需设置供水加压泵房及贮水池。当然 ,也可以采用供水船满足船舶供水要求 ,但采用供水

船补水的成本一般比码头供水高 ,船方偏向于采用码头供水设施供水。根据调研 ,上海吴

淞口国际邮轮码头开始采用市政供水管网直接供水 ,由于市政水压较低 ,不能满足船舶供

水要求而改用供水船供水。后经增设供水设各和贮水池 ,解决了船舶供水问题。海南三

亚凤凰岛国际邮轮港工程也设有 1000【l3贮水池和加压设施满足船舶供水需求。

8.4.7 我国大多数地区属于缺水地区,尤以北方沿海地区为重。雨水是重要的可利用资

源,若直接地面排放 ,是资源的浪费。本条建议有条件地区,设置必要的调蓄构筑物或采

用新的技术措施 ,使得雨水大部分渗人补充地下水 ,多余部分储存 ,经简单处理后 ,作为中

水回用 ,减少市政公用管网的排水压力。

对于港外建有市政污水处理系统的码头,应将码头污水经预处理满足市政污水处理

系统相应的接管水质标准后排人市政管网。

8。 4.8 根据现行《建筑给水排水设计规范》(GB∞015ˉ2010)规定 ,生活污水排水定额
宜为其相应生活给水系统用水定额的b%~%%。
重要性系指汇水区域内的客流量的大小程度。重要性大的其设计雨水重现期选高

值 ,重要性差的设计重现期选低值。地形特
'氪
指与排水有关的地形条件好坏 ,有利地形一

般指临海、临江、临河或相邻市政排水主管道。对于有利地形重现期取低值 ,反之取高值。

南方地区雨水偏大、多 ,容易造成浸渍损失 ,故重现期一般选高值 ;北方地区,雨水偏少 ,一

般取低值。

8.4.nO 相关规范主要包括《建筑设计防火规范》(GB mo1-)、《消防给水及消火栓系统

技术规范》(GB m叨4)、《自动喷水灭火系统设计规范》(GB SO084)和 《建筑灭火器配置

设计规范》(GB m14o)等。

8.5环 保 设 施

8.5.3 根据《关于(1叨3年国际防止船舶造成污染公约〉的 1978年议定书》附则Ⅵ第四

章的要求 ,条约当事国政府应确保在其港口和装卸站提供可满足船舶使用需求的接收生

活污水的设施。当邮轮靠洎的港口无污染物接收船等设施时,由港口或码头配置 ,方式可

包括采用槽车、工作船或管道接收。目前 ,码头处理生活污水的常用方法有 3种 :

(1)到港前,船舶按规定在允许水域进行达标排放 ,以确保到港后不排放生活污水 ;
(2)到港船舶需排放生活污水的,委托具有相应资质的作业单位进行接收作业 ,并按

标准支付费用 ;
(3)码头设置生活污水接收设施。

国内已建成的上海吴淞口国际邮轮码头工程、天津国际邮轮码头工程、海南三亚凤凰

岛国际邮轮港工程等均采用生活污水接收船接收生活污水。而深圳招商局蛇口工业区太

子湾片区综合开发项目邮轮母港工程 ,由于当地环保部门未配备生活污水收集船舶 ,周边
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饵无具有相应资质的作业单位 ,因此作为邮轮靠泊母港 ,设置了生活污水接收设施。

8.6安 全 设 施

8· 6.5 自然宋害包括风、浪、流、潮、雨、雪、雾等引起的应急事件。海损事故包括船舶设
备故障、港口设备故障、航道受阻等引起的应急事件。社会安全事件包括非正常停电停水
通信故障、治安、群体性事件、疫情、火灾、爆炸、恐怖袭击等引起的应急事件。
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附录 A 邮轮设计船型尺度
规范附录 A中给出了不同吨级 (

集当
ε嚣最需翼I黎
公

1)主要邮轮公司:
J商刂

根据对嘉年华 室现 '

各公司邮轮系列

(1)嘉年华

Ⅱ 设计邮轮船型的主尺度表 ,是规范编制组对所搜

资料进行 得 ,供设计参考使用。

`
公司船⒐世界上著名的

■m
调查了解 ,总结得彐

「I翘〖~1
系  列 ~O枷 名 ■ 客 在

`数

船 员 数
J
■

■

■

Ⅰ

■

■

■

■

■
I
I
I
■

■
1

列系幻梦

h^q h加al Fantasy 冂日 90盯 2604 920

Ccε rival Imagination a 70367 2658 920

Vc nival Inspiration 70367 2658 920

卜 arn加 al Elaton 2606 920

z lm加 d♀ 班 a山 se 2606 920

,
.

mival Ecstasy

■

70526 2594 960

衤
az val Fascination 70538 2634 920

V"4"^rensa'on r 26彳‘ 920

精神系列

oarkal Mirade 2龟钅亏 934

`oa潲
u Ⅲde 859② 笳67     j 930

`酗
沁汹Ⅱt 卿 1/zsot f 930

、蠲 濑
`

./ 2680 i/ 930

凯旋系列

C岫缁 刨 汉 101353 a T6{ 1040

c*i\Y-ph \ 乡 0 1100

Carnivatfu 101509 1/ z+zt 1100

征服系列

Camival Cottq,r"-!t\ I10239   丿
7 3783 1150

Camival Glory 3540 1150

Carn加 al Ⅴ alor 110239 3540 1180

Carnival Freedom 110320 3783 1150

Camival Liberty 110320 3700 1160

光辉系列 Camival Splendor 113323 3784 1180

梦想系列

Carnival Magic 128048 3646 1367

Carnival Breeze 128052 4633 1386

Camival Dream 128251 3646 1367
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(2)皇家加勒比邮轮

表 A2
系  列 船  名 吨  级 客 位 数 船 员 数

梦幻系列

Legend of the Seas 69130 2074 726

Splendour of the Seas 69130 2074 720

Grandeur of the Seas 73817 2446 760
、△sion of the seas 78340 2435 742

Rhapsody of the Seas 78491 2435 765

Enchantment of the Seas 82910 2446 760

君主系列
Monarch of the Seas 73937 2744

Majesty of the Seas 74077 2744 812

灿烂系列

Brilliance of the Seas 90090 2543 848

Jewel of the Seas 90090 2502 859

Radiance of the Seas 90090 2531 869

Serenade of the Seas 90090 2490

航行者系列

Adventure of the Seas 137276 1185

Voyager of the Seas 137276 1176

Explorer of the Seas 137308 3835 1185

Mariner of tlle Seas 138279 3835 1185

Navigator of the Seas 138279 3835 1185

自由系列

Freedom of the Seas 154407 4328 1365

Independence of the Seas 154407 4375

Liberty of The Seas 154407 4375 1360

量子系列

Quantum of the Seas 168666 4905 1300

Ovation of the Seas 168666 4905 1300

Anthem of the Seas 168666 4905 1300

绿洲系列
Allure of the Seas 225282 6360 2100

Oasis of the Seas 225282 6400

(3)公主邮轮

表 Aˉs

系   列 船  名 吨   级 客 位 数 船 员 数

探索级
Ocean Princess 30277 802 373

Pacific Princess 30277 802 373

太阳级

Dawn Princess 77441 2342 900

Sun Princess 77441 2272 900

Sea Princess 77499 2342 900

珊瑚级
Coral Princess 91627 900

Island Princess 91627 2581 900

至尊级

Grand Princess 1075I7 3209 1200

Golden Princess 108865 3209 1200

Star Princess 108977 3209 1200

58



条 文 说 明

续表 ~A-3

系   列 船   名 吨  级 客 位 数 船 员 数

超至尊级

Caribbean Princess 112894 3592 1200

Crown Princess 113561 3782 1200

Emerald Princess 113561 3782 1226

Ruby Princess 113561 3575 1225

钻石公主号 Diamond Princess 115875 3100 1100

蓝宝石公主 Sapphire Princess 115875 3286 1238

皇家级 Royal Princess 142714 3604 1346

2)规范邮轮吨级划分方案

《海港总体设计规范》(JTS165ˉ2013)“设计船型尺度
”
中,将万吨级以上客船分为 8

个等级 ,其中最大等级为”.5万吨(实船 )。

根据上文统计 ,各邮轮公司根据旗下邮轮的建造时间、吨级等划分为不同系列 ,总体

上分为7万 GT、8万 GT、9万 GT、 10万 GT、 I1万 四、12万 凹、13万 GT、 14万 GT、 15万

凹、16万 GT、⒛。5万 GT等 11个等级 ,与《海港-总体设计规范》相比划分更为详细,主要

原因是各主要邮轮公司旗下邮轮数量有限。

本次规范编制工作共收集舛6艘邮轮作为本次研究统计样本 ,涉及邮轮公司⒛ 多

家 ,统计邮轮艘数多,且邮轮公司数量大。统筹兼顾不同邮轮、不同公司以及我国现行规

范的惯例等多种因素 ,本次研究决定与现行规范客船吨级划分保持一致 ,在此基础上对尺

度参数进行更新统计与比较分析 ,邮轮等级划分如下表所示 :

注:zz52叼 GT的邮轮为实船Oasis of tlle seas。

2.邮轮船型样本统计成果一览表

1)船长

表 Aˉ4 邮轮吨级划分

邮轮吨级(CT) 范   围 邮轮吨级(GT) 范  围

10000 7501~12500 80000 65001~85000

20000 12501~27500 100000 85001~125000

30000 27501~45000 150000 125001~175000

50000 45001 ~65000 225282 225282

表 Aˉs 样本船长统计

邮轮吨级(GT)
总 (m)长

艘数

最大 最小 平均 gs%保证率

10000(7501~12500) 145.0 128.1 141.9

20000(12501~27500) 194.7 129.5 162.7 183.2

30000(27501~45000) 225.4 170.0 190.6 206.1
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邮轮吨级(GT)
`总 长 (m)

艘数
最大 最小 平 均    | s~s%保 证 率

50000(45oo1~65000) 252.3 207.o 229.1 250.8 27

80000(65oo1~8500o) 294.1 239.3 264.3 280.8 50

100000(85o01~125ooo) 317.2 272。 o 291.6 294.0 67

150000(125001~175ooo) 347 1

''′
1。⒌5 j\ 339.1

2)型宽

邮轮吨级(GT)
/型讠/ J圜 斓 翻 搬 )、

冂日
l

`\
艘数Γ

9鬏 /j、 匀 勘觥飙
10000(7501 -12soq I a廓m 2 6 №·o
20000(125o1~27500! r屁 2.。 嬲 lI丨Il丨IIlI甘

|懋丨.1
l
⒉

4 17

30000(275o1~4500(
ι

’ 29.6 □口暨Ⅱ0 26.3 0
乙
1 27

50000(45oo1~6500
■

 
〓 32.3 5

口■囤口蹋ni1 27

80000(65oo1~850o( 鬣 32.3 III丨 IIIIIIlⅠ ;I畲11 32 50

100000(85o01~125oo 口冖一匚一

42.0 2 34.2 丨o 67

1soo00(l2so01 -l75oo& z妒 口口:■■■fp· 4 fi.t A 38

3)吃水

表Af 样本吃幽 //
邮轮吨级(GT)

载 /
艘数

丫 \ 跖 丿昭劈保证率
10000(75o1~12500) 6.0 ′

`` 2·

7 ⒋ 6/ 5.2 16

20000(125o1~27500) 29
ˉ
58 7.2 17

30000(275o1~450oo) 6.o 6.3 7.2 27

50000(45oo1~65000)
7.5 27

80000(65001~85000)
7.8 50

100000(85o01~125ooo) 7.6 8.2 67

150000(125001~175ooo) 10.3

续表 A5
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4)客位数

表 A·s 样本客位数统计

邮轮吨级(Cη
客 位 数  (人 )

艘数

最大 最小 平均 gs%保证率

10000(7501~12500) 500
宀

386 488

20000(12501~27500) /
`

922 17

30000(27501~45000)丿 钟 0/ '^∞ 8 ¨
`叨
′ 27

50000(45001~65?畈
黝
旒
彐 ■ \ \2“

80000(65001~酚 丿
`Γ

  3236
■

6 235,、 、、卩6:3 50

100000lgsO0l彡
癜 V

3800 5 3010  \

`96

67

150000(12500l ~睁0q 哪Ⅶ 弘 J 3895
l

43

5)船 蚶
一 AJ 样本船员数统计

自阝车仑

z
函

泛

('人、)

艘数

最大 最小 平 均 85%咖 率

10000(7501 170 16

20000(12501~ 360 ⒛ 9

/3⒙
17

30000(27501~ % 27

50000(45001~65000) ⒅ 0′
'
612 / 696 27

80000(65001~85000) \ 620 / 943 50

100000(85001~125000) 1238 848 1050

150000(125001~175000) 1708 1176 1355

6)典型邮轮尺度实际值
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